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ROBERT PRZYBYLSKI

iedzynarodowe Targi Kolejowe TRAKO stanowia

unikalna okazje do przyjrzenia sie kolejom

w najrézniejszych sferach ich funkcjonowania:

od infrastruktury, poprzez producentéw taboru,
po przewoznikow.

Priorytetem administracji rzadowej jest likwidacja waskich
gardet infrastruktury oraz domkniecie sieci TEN-T.

W nadchodzacej perspektywie unijnej do oceny projektow
dotaczone bedq markery klimatyczne premiujace kolejowa
infrastrukture najwyzszym wsparciem.

Celem jest zwiekszenie liczby pasazerow kolei oraz
wsparcie transportu intermodalnego i przeniesienie
przewozow z drog na kolej. Nadchodzace modernizacje
przyspiesza cyfryzacje transportu kolejowego, przybedzie
szlakéw wyposazonych w podnoszacy bezpieczenstwo
system ETCS.

Rzad obiecuje odbudowe wizerunku polskiej kolei,
aby po pandemii zacheci¢ pasazeré6w do powrotu na kole;j.
Dokonac¢ tego mozna tylko komfortowym taborem,
eleganckimi dworcamii sprawng ustuga, w tym wspolnym
biletem.

Pandemia pokrzyzowata szyki kolejowym zarzadcom,
bowiem w ubieglym roku na mieszkarnca przypadto zaledwie
5,5 przejazdow koleja, gdy rok wczeséniej 9. Na drugim krancu
jest Szwajcaria majaca 70 przejazdéw na obywatela rocznie.

Zarazem plany rozwoju kolei wskazuja, ze rok 2030 to tylko
przystanek, nie koniec podrézy. Programy beda
kontynuowane, w tym budowa komponentu kolejowego CPK.
Szybka kolej ma sta¢ sie glbwna osiq transportowq w Polsce.
Kolej stanie sie ko$§¢cem systemu transportowego kraju,
natomiast transport autobusowy bedzie uzupetnieniem.

Unia popiera rozwdéj kolei, wskazujac na ich przyjazny dla
srodowiska charakter. Jednak nawet pociagi, ktore zuzywaja
2 proc. energii elektrycznej kraju, stana sie jeszcze bardziej
ekologiczne.

PKP Energetyka podlicza, ze 12 proc. konsumowanej przez
kolej energii elektrycznej pochodzi ze 7Zré6det odnawialnych.
Realny plan zaklada, ze w 2025 roku bedzie to juz potowa.
Dostawca energii zamierza wyda¢ ponad 10 mld zt na farmy
fotowoltaiczne i wiatrowe. Do 2030 roku PKP Energetyka
ograniczy emisje o 8 mln ton CO». /©®
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Kolej moze pomoc klimatowi

MATERIAL POWSTAL
WE WSPOLPRACY
ZTRACKTEC SA

ymagania klimatyczne

na kolejne lata nie omi-

jaja transportu. Nie

moze by¢inaczej, skoro
odpowiada on za jedna czwartq
emisji gazow cieplarnianych w kra-
jach Unii. Cele stawiane przed
transportem zawarte sa w kolejnych
unijnych dokumentach: w Zielo-
nym Eadzie z 2019 roku, w strategii
mobilnosci z ubiegtego roku, a ko-
lejne wynika¢ beda z lipcowego
pakietu Fit for 55 autorstwa Komisji
Europejskie;j.

Co ciekawe, kolejne dokumenty
zawierajq coraz wyzsze cele.
W skrocie mozna odnotowa¢, ze
transport odpowiedzialny za
znaczna czes$¢ emisji gazéw cieplar-
nianych ma ja systematycznie
zmniejsza¢, aZ 0 90 proc. w 2050
roku. Jednym z gléwnych sposo-
bow osiagniecia tego celu, konse-
kwentnie podnoszonym w doku-
mentach, jest zwiekszenie roli
transportu kolejowego, w szczego6l-
nosci w przewozach towarow.

To szczegblnie powazne wyzwa-
nie stojace przed polskim transpor-
tem. Tutaj caly przyrost przewozéw
towardéw, w kazdym kolejnym roku,
realizowany by} samochodami.

W konsekwencji, w 2020 roku,
doszto do rekordowej relacji mie-
dzy przewozami po drogach a ko-
leja: samochodami przewiezionych
zostalo ponad dziesieciokrotnie
wiecej ton towarow.

W liczbach przedstawia sie to
nastepujaco: 2,3 mld ttadunkéw na
drogach i 218 mln ton na kolei.
W ciagu ostatnich pieciu lat prze-
wozy towaréw transportem samo-
chodowym w Polsce zwiekszyly sie
o ok. 800 mln ton, przy niezmienio-
nej wielko$ci przewozow koleja.

To obrazuje skale wyzwan stoja-
cych przed transportem kolejowym
w naszym kraju.

W praktyce oznacza konieczno$é
zagospodarowanie przez kolej,
w kolejnych latach, nie tylko cale-
g0, Corocznego przyrostu przewo-
zO6w towarow, ale takze przejmo-
wanie znaczacej ilosci z obecnie
realizowanych przez transport sa-
mochodowy.

Te niekorzystne relacje miedzy
transportem kolejowym a samo-
chodowym utrzymujq sie od wielu
lat, a ostatnio nawet przyspieszaja.
Wyzwania stojace przed transpor-
tem w Polsce poteguje fakt, ze
z dokumentu: Kierunki Rozwoju
Transportu Intermodalnego do
2030 z perspektywa do 2040 (KRTI)
wynika wielko$¢ przewozow inter-
modalnych w roku 2030 na pozio-
mie 30 min t. To tylko 6 mln t wigcej
od obecnych. Jednoczesnie, w tym
samym roku, o 20 mln ton nizsze
beda przewozy wegla, bedace
konsekwencja wdrozenia polityki
energetycznej PEP2040. W efekcie
przewozy intermodalne nie zréw-
nowaza ubytku przewozéw maso-
wych, anowych pomystéow przewo-
zowych brak.

nu efektéw wdrozonych procedur
i narzedzi dla osiagniecia krajo-
wych i unijnych celéw. Musza one
jednak wynika¢ z przejetej strategii
transportowej. Ta obecna, SRT
z 2019 roku, jest do pilnej weryfika-
¢ji i zmiany tak, aby wyznaczone
cele przyniosty rzeczywiste zrow-
nowazenie transportu.

W konsekwencji nowe cele spo-
woduja potrzebe okreslenia drog
i narzedzi niezbednych do ich
osiagniecia. To z kolei da mozliwos¢
systematycznego monitorowania
postepow ich realizacji.

Nie moze by¢ tak, ze obecna SRT
zaklada wzrost emisji gazéw cie-
plarnianych przez transport w Pol-
sce do 66 mln ton w 2030 roku,
w poréwnaniu z 61 min t w 2020
roku.

Inwestycje kolejowe - wydatki wg KPK, w mid zt
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Kolei nie sprzyjaja tez lokalizacje
istaly przyrost, o ponad 2 mln mkw.
rocznie, powierzchni magazynowej
w Polsce. Ogolna jej wielko$¢ prze-
kroczyla juz 20 mln mkw,, a centra
magazynowe obstugiwane sa
w praktyce przez samochody.

JesteSmy w okresie powaznego
unijnego wsparcia finansowego,
ktore w tej wielko$ci juz nie powto-
rzy sie. Jezeli mamy zaspokoic
oczekiwania krajowe i cele unijne,
to zdecydowanie w tym okresie.
Pieniadze te to konkretny atut nie
tylko na drodze do wypelnienia
klimatycznych celéw w transpor-
cie, ale tez szansa na wdrozenie
systemowych zmian, prowadza-
cych do poprawy dotychczaso-
wych, kolejowych standardow.

Nie ulega watpliwosci, ze rola
kolei w systemie transportowym
Polski musi rosnaé. W 2030 roku
spodziewa¢ sie mozna sprawdzia-

2014 2015 2016 2017 2018

2019 2020 2021 2022 2023

To wszystko sprawia, ze przesu-
wanie na kolejne okresy decyzji, od
ktorych zalezy ksztalt systemu
transportu w Polsce w 2030 i okre-
sach kolejnych nie moze juz mieé
miejsca. Dotyczy to zreszta nie tyl-
ko strategii transportowej kraju.

Podobnie jest z realizacja inwe-
stycji w kolejowej infrastrukturze.
W kazdym z kolejnych lat zaplano-
wane wydatki na inwestycje kolejo-
we, zawarte w KPK, nie byly zreali-
zowane, ,niewykonania” za$ byty
i sa przenoszone na ostatnie lata
unijnej perspektywy 2014-2020,
w praktyce na okres do 2023 roku.

Branza liczyla jednak na ptynne
przejscie z II do III perspektywy,
obejmujacej lata 2021-2027.

Mamy przeciez w pamieci do-
$wiadczenia z przelomu poprzed-
nich perspektyw, skutkujacych du-
zym spadkiem wielko$ci inwestycji
kolejowych wlatach 201512016. Tym

razem sytuacja taka miata si¢ nie
powtorzyé. To szczegdlnie wazne na
progu obecnej, nowej perspektywy,
gdyz dojda nowe zadania wynikaja-
ce z kolejnych programoéw, takich
jak:Kolej+, Krajowy Plan Odbudowy
oraz CPK, i bedziemy mie¢ pelny
obraz wymagan w zakresie inwesty-
cji kolejowych. Z pewnoscia, w kaz-
dym z kolejnych przynajmniej
dziesieciu lat, trzeba bedzie je reali-
zowad na poziomie zdecydowanie
przekraczajacym dotychczasowe,
maksymalne, wielko$ci.

Budujemy kolejna przysztych 5o
iwiecejlat - TGV jest od 1981 roku
i caty czas funkcjonuje jako nowo-
czesne. Powinni$my wykorzystaé
dos$wiadczenia czotowych kolei,
a z uwagi na duze, pewne i ciaglte
pieniadze sprébujmy im doréwnacg,
a nawet by¢ lepsi.

Droga do osiagniecia tego wy-
zwania jest wdrazanie standardéw,
zaréwno technicznych, jaki i orga-
nizacji przewozéw, odpowiadaja-
cych standardom nowoczesnych
kolei. Te pierwsze beda réowniez
zadaniami stojacymi przed firmami
pracujacyminarzecz koleiiszansa
naich wzmocnienie. Zdefiniowana
perspektywa umozliwi im realiza-
cje zadan inwestycyjnych i organi-
zowanie produkcji wyrobéw na
miare tych celow.

Nie ma juz czasuna kumulowanie
transportowych probleméw, przesu-
wajac decyzje i dzialania na przy-
szto$¢, ryzykujac jednoczesnie po-
wazne konsekwencje po 2030 roku,
wynikajace choc¢by z nieosiggania
celéw klimatycznych. Warunkiem
podstawowym jest przyjecie strategii
transportowej kraju, jednoznacznie
odpowiadajacej na aspiracje spote-
czenistwa i wymagania unijne.

Winna ona stanowi¢ swoisty
wieloletni rozklad jazdy dla polskie-
go transportu, prowadzacy do
osiagniecia zawartych wniej jedno-
znacznych celéw. Musi mie¢ przyna-
lezne strategii atrybuty, sposréd
ktorych jej stabilnos¢ jest najwaz-
niejsza. Zmienia¢ sie moga narze-
dzia prowadzace do jej osiagniecia,
uwzgledniajace dynamicznarzeczy-
wistos$¢, ale cele musza by¢ trwate.

Obecna strategia zréwnowazo-
nego rozwoju transportu tych wa-
runkéw nie spetnia. /©®

Krzysztof Niemiec,
wiceprezes zarzqdu Track Tec SA
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Wszystkie tory prowadza do Gdanska

MATERIAL POWSTAL
WE WSPOEPRACY

Z MIEDZYNARODOWYMI
TARGAMI GDANSKIMI

ierwszy na $wiecie pociag
wodorowy, najnowocze-
$niejsza lokomotywa w Eu-
ropie. Pod znakiem pre-
mier, nowosci, interesujacych roz-
wigzan i spotkan przebiega¢ beda
w Gdansku 14. Targi TRAKO.
Miedzynarodowe Targi Gdanskie
przekazujaq do dyspozycji wystaw-
cow ponad 36 tys. metréw kwadra-
towych powierzchni ekspozycyjne;j.
To zaréwno hale wystawiennicze
AMBEREXPO, specjalnie wybudo-
wane na potrzeby targéw trzy na-
mioty wystawiennicze, kilometr to-
rowiska, jak i tereny zewnetrzne.
14. edycja TRAKO zbiega sie
z Europejskim Rokiem Kolei ogto-
szonym przez Komisje Europejska.
Z tej okazji w podroéz po calej Euro-
pie wyruszyt Connecting Europe
Express, specjalny pociag, ktéry 2
wrzes$nia wyjechat z Lizbony, a sta-
cja konicowa 7 pazdziernika bedzie
Paryz. W ciagu 36 dni odwiedzi on
26 krajéw, pokonujac 20 tys. kilo-
metrow, faczac kraje i ludzi. Con-
necting Europe Express zatrzyma
sie w ponad 70 miastach, w Polsce
beda to m.in. Krakéw, Warszawa
i Gdansk, gdzie na przystanku Sta-
dion Expo gosci¢ bedzie przez
dobe. W dalsza podréz wyruszy we
wtorek 21 wrzes$nia po godz. 17.

Premiery

Coradia iLint to pierwszy na
$wiecie pasazerski pociag wodoro-
wy, ktory podczas TRAKO zapre-
zentuje firma Alstom. Pociag jest
wyposazony w ogniwa paliwowe
do przetwarzania wodoru w ener-
gie elektryczna. Jest cichy, porusza
sie znacznie plynniej niz jednostki
spalinowe. Co najwazniejsze, jest
w pelni bezemisyjny - emituje je-
dynie pare wodna i wode. ,Wodo-
rowa” nowoscia bedzie tez loko-
motywa manewrowa z ogniwami
wodorowymi od bydgoskiej PESY.
Bedzie to jednostka powstata na
bazie SM42 i bedzie to pierwszy
taki pojazd wyprodukowany
w Polsce.

PKP Intercity zaprezentuje
pierwsze z nowych elektrycznych
zespoltow trakeyjnych, ktére w naj-
blizszych miesigcach zaczna zasi-
la¢ flote przewoznika - nowy sktad
Flirt3, wyprodukowany przez fir-
me Stadler, i zmodernizowany
ED74. Uczestnicy targéw beda sie
mogli zapozna¢ takze z ré6znymi
typami wagonéw. Wsréd nich
znajda sie dwie nowosci: wagon
pasazerski 175A-10, pierwszy z puli
81 nowych pojazdéw produkowa-
nych w Poznaniu przez FPS H.
Cegielski, oraz wagon wojskowy
dla Sit Zbrojnych RP.

Zaspa Towarowa. TRAKO to nie tylko
targi, ale i bogaty program meryto-
ryczny, jak debaty, konferencje
iprezentacje. W sumie 84 wydarze-
nia towarzyszace. Ostatni dzien tar-
g6éw pozwoli wystawcom zaprezen-
towaé¢ sie w roli pracodawcéow.
W piatek 24 wrze$nia odbedzie sie
bowiem Dzien Edukacji i Kariery
w branzy transportu szynowego.
Wystawcy TRAKO zaprezentujq
podczas niego najciekawsze oferty
pracy, stazy i praktyk. Uczestnicy
(gtéwnie uczniowie oraz studenci)
beda mieli mozliwos¢ bezposredniej
wymiany informacji z potencjalnymi

,’ 14. edycja TRAKO zbiega sie
7. Europejskim Rokiem Kolei ogloszonym
przez Komisje Europejska

Na targach pojawi sie ponad 500
wystawcéw z 25 krajéw. Pawilony
narodowe wystawia: Czechy, Wielka
Brytania, Austria, Szwajcaria i trzy
niemieckie landy: Berlin-Brande-
burgia, Badenia-Wirtembergia
i Saksonia. Ekspozycja taboru i ma-
szyn kolejowych odbedzie sie poraz
pierwszy w nowej przestrzeni toréw
wystawienniczych stacji Gdansk

pracodawcami. Podczas calego dnia
bedzie mozna wzig¢ udziat w prelek-
cjach oraz warsztatach przygotowa-
nych specjalnie z my$lg o osobach
poszukujacych pracy w branzy.
Tradycja TRAKO sa prestizowe
konkursy, ktorych rozstrzygniecie
odbywa sie w trakcie targéw. Pod-
czas 14. edycji bedzie to siedem
konkurséw, obejmujacych m.in.

GDANSK | POMORSKIE STAWIAJA NA TRANSPORT SZYNOWY

Drodzy Wystawcy, Konfrahenci

i nasi mili Goscie.

Witam Was w Gdansku na kolejnej,
14. juz, edycji Miedzynarodowych
Targow Kolejowych TRAKO. Ciesze
sie, ze pomimo pandemii

i ograniczen z nig zwigzanych
udato nam sie zorganizowac
spotkanie, ktore jest najwiekszym
tego typu wydarzeniem w Europie
w 2021 roku, ogtoszonym przez
Komisje Europejska Europejskim
Rokiem Kolei. Gdansk i Pomorskie
stawiajg na rozwoj transportu
szynowego, tym bardziej wiec
jestem dumna, ze impreza tej rangi
co dwa lata odbywa sie wtasnie

w naszym miescie, dla ktérego
ekologia ma pierwszorzedne
znaczenie, a popularyzacja tego
rodzaju transportu wpisuije sie

ALEKSANDRA DULKIEWICZ
prezydent Gdanska

w zadania promowane przez Unig
Europejska.

Nachodzace lata beda okresem
zdecydowanego przeniesienia
akcentéw w przemieszczania 0sob

i towaréw do transportu przyjaznego
Srodowisku i znacznie bardziej

inwestycje, wyroby i innowacje
technologiczne. Po raz pierwszy
wreczona zostanie nagroda medial-
naim. Jana Raczynskiego, znakomi-
tego dziennikarza, wieloletniego
czlonka Rady Programowe;j.

Udziat w targach

W zwiazku z przedtuzonymi do
30 wrzesnia przepisami epidemicz-
nymi i priorytetem, jakim jest udo-
stepnienie ekspozycji wystawienni-
czej gosciom branzowym, ograni-
czona zostala mozliwo$¢ udziatu
publicznosci. Umozliwiono zwie-
dzanie ekspozycji zewnetrznej,
w tym taboru kolejowego. Publicz-
no$¢ bedzie miata mozliwos$¢ wej-
$ciana teren wydarzenia wylacznie
24 wrze$nia w godzinach 10-16.
Wejsciowki beda do kupienia w ce-
nie 20 zi na miejscu w recepcjach.
Platno$¢ tylko karta platnicza - nie
obowiazuja zadne znizki.

TRAKO organizowane sa przez
Miedzynarodowe Targi Gdanskie
SA oraz Grupe PKP w Centrum
Wystawienniczo-Kongresowym
AMBEREXPO 21-24 wrze$nia 2021
roku. Partnerami targéw sa firmy:
ALSTOM, Knorr-Bremse, Medcom,
Pojazdy Szynowe PESA Bydgoszcz
SA oraz TRACK TEC. Partnerem fi-
nansowym jest Bank PKO SA. /e®

bezpiecznego, jakim jest kolej.
Decydujg o tym nie tylko priorytety
w rozwoju transportu, jakie okresla
Komisja Europejska, ale takze
rosngca Swiadomos¢ mieszkancow,
dla ktérych waznym elementem
nowoczesnego miasta i regionu jest

i sprawny fransport publiczny.
- Pomorskie juz od wielu laf jest

liderem w Polsce z najwiekszg liczbg
podrézy koleja rocznie na
mieszkanca i zamierza w najblizszym
czasie umochnic te pozycje.

Mam nadzieje, ze fegoroczne
wydarzenie pomoze w nawigzaniu
kontaktéw z partnerami
biznesowymi, umozliwi wymiane
doswiadczen oraz bedzie czasem
petnym zawodowych inspiracii.
Zycze udanych targéw i pigknych

chwil w moim miescie. /©®
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Szansa dla polskich producentow
w globalnym wyscigu

MATERIAL POWSTAL
WE WSPOLPRACY Z FIRMA
MEDCOM

olski rynek taborowy roz-
winal sie gospodarczo
itechnicznie w ciggu ostat-
nich dziesieciu lat. Obecnie
znajduje sie w punkcie decyduja-
cym dla jego przysztosci. Inwesty-
cje planowane w catej Europie
w zwiazku z nowym budzetem
i funduszami pomocowymi moga
by¢ szansa rozwoju na skale mie-
dzynarodowa. Czy polscy produ-
cenci sa gotowi jq wykorzystac¢?

Kto tworzy polski rynek
fransportu publicznego?

Popytrynku krajowego napedzat
rozwoj polskich producentow,
wspierany w ogromnym stopniu
$rodkami Unii Europejskie;j.

Po kilku latach rozwoju nowych
konstrukcji Pojazdy Szynowe
PESA Bydgoszcz rozpoczely inten-
sywny wzrost od ok. 2010 1. pro-
dukcja m.in. tramwajéw Swing,
rozszerzajac oferte o kolejne mo-
dele, aby do dzisiaj wyproduko-
wa¢ blisko 800 pojazdéw. To od
tramwajow rozpoczela sie ekspan-
sja na rynek rosyjski i rynki $rod-
kowoeuropejskie. Kolejnym suk-
cesem byly elektryczne zespoty
trakcyjne. Na bazie doswiadczen
z pierwszymi pojazdami elektrycz-
nymi z pierwszej dekady wieku
W 2010T. zaprezentowano serie EIf,
produkowana gtéwnie na rynek
polski. Z kolei rozw6j spalinowych
pojazdéw z rodziny Link umozliwit
pojawienie sie bydgoskiej firmy na
rynkach Czech i Niemiec, gdzie
eksploatuje sie tacznie ponad 100
sktadow tego typu.

Dla Newagu przetomowym byt
rozwoj elektrycznych zespoléow
trakcyjnych. Po skonstruowaniu od
podstaw pierwszych pojazdéw serii
19WE nowosadecki producent
opracowal nowoczesna rodzine
pojazdow Impuls. Do dzi§ wypro-
dukowano ich ponad 200 sztuk,
z czego kilkanascie sztuk dla kolei

w Apulii rozpoczeto ekspansje we
Wioszech. Poza pojazdami pasazer-
skimi Newag rozwinat produkcje
nowoczesnych lokomotyw i zajmu-
je pozycje krajowego lidera w tym
segmencie, wprowadzajac kolejne
wersje wykorzystujace najnowsze
rozwigzania techniczne.

Trzecim graczem na rynku trans-
portu publicznego jest Solaris, do
ktérego nalezy dzi§ 20 proc. euro-
pejskiego rynku. Przez dziesiec lat
producent skupiat sie na udoskona-
laniu autobuséw spalinowych, aby
od 2010 r. zacza¢ budowaé swoja
pozycje na rynku pojazdéw elek-
trycznych. Dzi$ firma spod Poznania
jest jednym z najwiekszych produ-

centéw w Europie i nie osiada na
laurach. Z powodzeniem wprowa-
dza réwnolegle technologie wodo-
rowa i utrzymuje pozycje lidera
w produkcji nowoczesnych trolej-
buséw.

Poza trojka najwiekszych produ-
centow rosna w site mniejsi gracze.
Modertrans z ponad 200 tramwa-
jami wyprodukowanymi w ciagu
ostatnich dziesieciu lat odwaznie
wdraza najnowsze technologie.
Zkolei FPS Cegielski, powszechnie
chwalony za wysoka jakos¢ wago-
now pasazerskich, buduje pozycje
na rynku.

Wszyscy producenci tworzacy
polskirynek kolejowy stoja u pro-

gu nowej perspektywy finansowej,
wzmocnionej Funduszem Odbu-
dowy. Eaczna warto$¢ budzetu
dwukrotnie przekracza oba
wczesniejsze. Wedlug wstepnej
alokacji Polska jest jednym z naj-
wiekszych beneficjentow tych
$rodkow, co daje szanse na kolejny
etap rozwoju branzy transportu
publicznego.

Branza potrzebuje
zabezpieczenia

W ciagu ostatnich miesiecy prze-
woznicy kolejowi oglaszali ambitne
plany inwestycyjne. Wedlug da-
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nych, jakie podsumowal Urzad
Transportu Kolejowego, do 2025
mozemy oczekiwaé¢ dostaw 150
elektrycznych i hybrydowych ze-
spotéw trakcyjnych, ponad 100 lo-
komotyw i niemal 300 wagonoéw.
Potencjal rynku jest wiec bardzo
duzy. Do tego nalezy doda¢ moder-
nizacje taboru oraz zakupy plano-
wane przez samorzady.

- Kluczowe jest planowanie
przetargéow i zaméwien w taki
sposéb, aby w miare réwnomiernie
rozlozy¢ w czasie dostawy. Jednym
z najwiekszych zagrozen dla pro-
dukcji przemystowej sa duze waha-
nia w jej wolumenach. W branzy
kolejowej nie mozna z dnia na dzien
zwieksza¢ mocy produkcyjnych,
dlatego jezeli z inwestycji majq
skorzysta¢ krajowi producenci,
powinny by¢ one dostosowane do
ich mozliwosci w czasie. W 2020
i2021r. postepowania przetargowe
zwolnily, gtéwnie za sprawq pande-
mii, co doprowadzi do lekkiego
spowolnienia nowych projektow
w 2022 1. Liczymy jednak na to, ze
poczawszy od poczatku 2023, ry-
nek bedzie dynamicznie rést -
mowi Piotr Wronski, wiceprezes

Lokomotywa
Dragon 2

firmy Newag
uzywa
energoelekfroni-
ki na bazie SiC,
dostarczonej
przez spotke
Medcom
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zarzadu firmy Medcom. - Ze
wzgledu na zmienno$¢ kosztow
surowcéw i komponentéw do pro-
dukgji taboru ro$nie niepewno$¢.
Projekty infrastrukturalne charak-
teryzuja sie dtugim cyklem inwesty-
cyjnym. Zawirowania kosztowe na
taka skale, jak obserwujemy obec-
nie, silnie rzutuja na optacalno$c
kontraktow i ryzyko ich realizacji.
Wydaje sie racjonalnym, aby rynek
postulowat juz dzisiaj wprowadze-
nie do przyszlych zamoéwien me-
chanizméw indeksacji cen. Sytuacja
niepewnosci dotyczacej kosztéow
produkcji utrzyma sie zapewne
przez dtuzszy czas, stad producen-
ci beda musieli do oferowanych cen
doda¢ premie za dodatkowe ryzy-
ko. Jezelijednak zamawiajacy beda
sktonni do przyjecia jasnych regut
indeksacji cen w przypadku istot-
nych zmian kosztéw produkcji,
niewykluczone, ze w ostatecznym
rozrachunku pojazdy beda tansze
niz przy sztywnych cenach.

Rynek europejski
coraz bardziej interesujacy
dla chinskich producentéw

O tym, Ze rywalizacja w europej-
skich przetargach bedzie zacieta,
$wiadcza widoczne juz dzi$ przesu-
niecia wéréd najwiekszych produ-
centéw taboru. Roczna sprzedaz
Siemens Mobility na poziomie ok.
9 mld euro czy przychody potaczo-
nych Alstom i Bombardier Trans-
portation na poziomie 14 mld euro
wygladajq do$¢ skromnie w poréw-
naniu z przychodami najwiekszego
producentana §wiecie - chiniskiego
CRRC, ktéry za 2020 1. wykazat ok.
30 mld euro. W przypadku CRRC
jedynie 5 proc. przychodéw pocho-
dzi spoza kraju $§rodka. Analitycy
prognozuja, ze wzrost chinskiego
rynku nie bedzie juz tak dynamicz-
ny, jak w ostatnich dwoch deka-
dach. Ustabilizuje sie na poziomie
zblizonym do globalnego wzrostu
rynku, czyli ok. 5 proc. rocznie. Juz
dzi$ chinski gigant, pozbawiony
mozliwosci szybkiego rozwoju na
rynku lokalnym, z coraz wiekszym
zainteresowaniem przyglada sie
rynkowi Starego Kontynentu. Nie
jest to dobra wiadomo$¢ dla euro-
pejskich producentow.

W 2020 r. grupa CRRC kupita
niemieckiego producenta lokomo-
tyw Vossloh Locomotives i rozpo-
czela dostawy do kilku krajow eu-
ropejskich. Przed kilkoma tygo-
dniami krajowy rynek zaskoczyta
informacja o konsorcjum FPS Ce-
gielski z jedna ze spétek CRRC
w prekwalifikacjach do przetargu
na nowe wielosystemowe lokomo-
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tywy dla PKP Intercity. Polska, jako
atrakcyjny fragment rynku, z pew-
nosciq przyciagnie wieksza uwage
chinskiego producenta.

Wygrany wyscig
technologiczny

Perspektywa rywalizacji z zagra-
nicznymi dostawcami jest niepoko-
jaca, ale polscy producenci maja po
swojej stronie innowacje. W wiek-
szo$ci segmentow rynku pojazdéw
szynowych - aglomeracyjnych, lo-
komotyw i tramwajéw - polskie
rozwigzania techniczne nie odbie-
gaja dzisiaj od $wiatowego poziomu.
Czasem wrecz odwrotnie. Warszaw-
ski Medcom, ktéry dostarcza swoje
rozwiazania do klientéw na calym
Swiecie, zauwaza istotne roznice
w wymaganiach polskich produ-
centéw i ich zachodniej konkuren-
cji. Dla przykitadu, zamoéwienia ze
Stanéw Zjednoczonych czy Europy
Zachodniej nierzadko dotycza po-
jazdow podobnych do tych sprzed
10-15 lat. W USA dopiero od nie-
dawna upowszechniajq sie zamé-
wienia na tramwaje niskopodtogo-
we, ktére w Polsce sg juz od dawna
standardem. Polskie samorzady
ktada rowniez ogromny nacisk na
komfort pasazerow i oszczednosé
energii. Systemy magazynowania
energii w ukladach superkondensa-
toréw i efektywna rekuperacja staja
sie jednymi z podstawowych wyma-
gan zamawiajacych. Podobnie re-
strykcyjnej ocenie podlegajq koszty
pojazdu w ciagu calego okresu
eksploatacji, ktory dla pojazdow
szynowych zwykle przekracza 30
lat. Producenci szukajq zatem naj-
nowoczesniejszych rozwiazan, zeby
sprosta¢ oczekiwaniom miast.
Przyktadem jest energoelektronika
w technologii weglika krzemu (SiC),
ktorej licznymi wdrozeniami moze
pochwali¢ sie Medcom. Jest to alter-
natywa dla rozwiagzan elektronicz-
nych wykorzystujacych pétprze-
wodniki krzemowe (Si). Globalni
producenci tranzystoréw od wielu
lat prowadpzili prace badawczo-roz-
wojowe nad nowa technologia,
a teraz ich produkty staraja sie
wdrozy¢ producenci energoelek-
troniki. Podczas gdy wielu $wiato-
wych gigantéw prezentuje prototy-
Py pojazdéw wykorzystujacych
weglik krzemu, w Poznaniu juz
jezdzi 50 tramwajow produkcji
Modertrans wyposazonych w prze-
twornice w tej technologii, z kolei
Solaris dostarczyl niedawno do
Warszawy 130 przegubowych auto-
buséw elektrycznych wyposazo-
nych w falowniki w technologii SiC.
Niemal codziennie warszawski za-

kiad produkcyjny Medcomu opusz-
czaja kolejne systemy dla polskich
miast, ktére daja polskim produ-
centom przewage techniczna.

Ile polskich rozwigzan
w polskich pojazdach?

Rynek pojazdoéw transportu
publicznego i caty przemyst z nimi
zwiazany sq modelowym przykta-
dem wykorzystania inwestycji in-
frastrukturalnych do budowy silnej
gatezi przemystu. We wszystkich
pojazdach szynowych produkowa-
nych w Polsce maja ogromny udziat
rodzime rozwigzania techniczne.

- Projektowaniem pojazdow
wszystkich wspomnianych produ-
centéw zajmujaq sie polscy inzynie-
rowie. Produkcja pudel pojazdéowi
wozkéw rowniez jest lokalna. Po-
dobnie wiekszo$¢ wyposazenia
wnetrza Z naszego punktu widze-
nia najwazniejsza jest oczywiscie
energoelektronika, czyli uklady
zasilajace pojazd i napedzajace
silniki trakcyjne. Na krajowym
rynkumamy ogromne do$wiadcze-
nie i wspotpracujemy ze wszystki-
mi producentami. DostarczyliSmy
napedy i przetwornice do niemal
800 tramwajéw Pesy i wszystkich
(ponad 200) pojazdow Impuls
zNewagu. W segmencie autobusow
elektrycznych rowniez mozemy sie
pochwali¢ ponad 1000 napedéw
dla Solarisa. Co wazne, wszystkie te
urzadzenia zostaly zaprojektowane
i wyprodukowane w Warszawie,
przez polskich inzynieréwispecja-
listow produkcji - moéwi Piotr
Wronski.

Ekspansja miedzynarodowa
polskich producentéw

Budowa stabilnej pozycji, dzieki
zamoéwieniom z rynku krajowego,
pomoze polskim producentom
w ekspansji zagranicznej. - Po la-
tach dos$wiadczen z dostawami
urzadzen Medcomu do Brazylii,
Australii czy Stanéw Zjednoczo-
nych mozemy zauwazy¢, ze wysoki
poziom technologiczny polaczony
z szybkim reagowaniem na oczeki-
wania klientéw pozwala zdoby¢
przewage nad konkurentami z tzw.
starej Europy. Wymagania, jakie
polski rynek stawia przed produ-
centami, tj. krétkie terminy dostaw,
duza indywidualizacja pojazdéw
i wysokie parametry techniczne,
sprawiaja, ze podmioty z branzy sq
dobrze przygotowane do rywaliza-
cji 0 zamoéwienia zagraniczne - oce-
nia Pawel Chodun, wiceprezes za-
rzadu firmy Medcom. /©®
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TABOR | Kolejna perspektywa unijna pozwoli przewoznikom pasazerskim unowoczesnic oferte i da wiafr w zagle producenfom

taboru kolejowego

Ostatni taki boom na torach

ROBERT PRZYBYLSKI

esli polscy producenci do-
brze wykorzystaja szanse,
umocnig sie takze na ekspor-
towych rynkach. Jesienia
rozpocznie sie rozdziat pieniedzy
z nowej perspektywy unijnej.

Z programu FENIKS (Fundusze
Europejskie na Infrastrukture,
Klimat, Srodowisko) na lata
2021-2027 bedzie do wziecia 4,98
mld euro (w konczacym sie w pro-
gramie POIiS bylo 5,01 mld euro).
O wsparcie beda mogli ubiega¢ sie
kolejowi przewoznicy pasazerscy
i towarowi.

Poza FENIKS-em jest jeszcze
Krajowy Plan Odbudowy, w ktérym
na tabor kolejowy rzad przeznaczyt
965 mln euro. Dofinansowanie uzy-
skaja jedynie pojazdy zeroemisyjne,
czyli elektryczne lub wodorowe.

Centrum Unijnych Projektow
Transportowych zaznacza, ze wra-
mach inwestycji na poziomie po-

-
ED74-003a

nadregionalnym planowane jest
wsparcie finansowe PKP Intercity
na zakup 38 pociagéw push-pull
tzn. siedmiowagonowych skltadéw
pietrowych wraz z 45 lokomotywa-
mi wielosystemowymi.

CUPT przewiduje, ze wsparcie
dla taboru do przewozéw regional-
nych (okoto 70 pociagdéw) zostanie

N#'RZECZPOSPOLITA

udzielone w ramach otwartego,
konkurencyjnego postgpowania
konkursowego zapewniajacego
réwny udziat wszystkich zaintere-
sowanych podmiotéw spetniaja-
cych kryteria.

W planach krélujg elektryki

Urzad Transportu Kolejowego na
podstawie sprawozdan rocznych
przeanalizowal potrzeby taborowe
przewoznikow pasazerskich. - Ze-
stawienie nie obejmuje inwestycji
planowanych przez jednostki samo-
rzadu terytorialnego. Dane obejmu-
ja wylacznie plany przewoznikéw
- zastrzega rzecznik UTK Tomasz
Frankowski.
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Przewoznicy zainteresowani sa
przede wszystkim zakupem elek-
trycznych zespoléw trakcyjnych
(jednopoktadowych oraz pietro-
wych). Planuja nabycie tacznie 148
pojazdow. Przewoznicy rozwazaja
roéwniez zakup dziewieciu dwuna-
pedowych zespotow trakcyjnych
wyposazonych w silnik spalinowy
oraz elektryczny, ponadto zakup
dwoch spalinowych zespotow
trakcyjnych oraz 60 lokomotyw
elektrycznych.

Do 2025 roku przewoznicy pasa-
zerscy planuja modernizacje 38
elektrycznych zespotéw trakcyj-
nych, 30 lokomotyw elektrycznych
oraz 13 lokomotyw spalinowych.

Dodatkowo planuja zakup 290
nowych oraz pieciu uzywanych
wagonow z miejscami do siedzenia.
Az 266 wszystkich nowych wago-
néw maja stanowic¢ wagony pietro-
we, co potwierdzila spétka PKP
InterCity w przetargu ogtoszonym
13 lipca 2021 .

Ponadto spotka prowadzi analizy
zakupu wagonéw z przeznacze-
niem do ruchu krajowego oraz
miedzynarodowego: wagonow
zmiejscami do siedzenia, wagonow
gastronomicznych oraz wagonéw
z miejscami do lezenia. Planuje
modernizacje 463 wagonéw z miej-
scami do siedzenia.

Dla producentéw taboru zamie-
rzenia inwestycyjne przewoznikéw
to doskonate wiadomosci. Koricza-
ca sie perspektywa unijna spowo-
dowata posuche w zaméwieniach,
co wida¢ m.in. po stabszych od
ubieglorocznych wynikach gietdo-
wego Newagu.

Spoétka podaje w raporcie, ze
warto$¢ przychodéw ze sprzedazy
w pierwszym poiroczu 2021 wynio-
sta 343,7 mln z. W poréwnaniu
z analogicznym okresem roku po-
przedniego jest to spadek o 235,1
mln zt (-40,6 proc.). Za okres pierw-
szego potrocza br. spoétka wypraco-
wata zysk w wysokosci 10,7 min zi,
podczas gdy w analogicznym okre-
sie roku poprzedniego zysk wyniost
niespelna 62,4 min z1 (-82,9 proc.).
Warto$¢ EBITDA wyniosta 42,4 mln
zt i byla nizsza o 64,8 mln z1 (-60,5
proc.) w poréwnaniu z pierwszym
polroczem 2020 roku.

Koleje duzych predkosci
i wodorowe pociagi

PrzewozZnicy pasazerscy w dru-
giej polowie dekady rozwazaja
zakup 79 nowych elektrycznych
zespotow trakcyjnych, z czego 41
szt. jednopoktadowych, 15 szt.
pietrowych z przeznaczeniem do
ruchu wojewdédzkiego oraz 23

MAT. PRAS.
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Umowne bezpieczniki
pozwola rozwija¢ innowacje

PIOTR WRONSKI
wiceprezes zarzqdu firmy Medcom

W trakcie pandemii Swiaf
przeszedt na nowg dynamike
dziatania, ktérej daleko do
ptynnosci. W naszej branzy
wszystko rozpoczeto sie juz na
poczatku 2020 roku. Wtedy
pojawity sie pierwsze problemy

z komponentami. Wystarczyto, ze
na kilka tygodni zatrzymano
produkcje w Chinach. W tym
samym czasie kilku innych
producentéw zbankrutowato

i pojawita sie koniecznos¢ szukania
zamiennikéw, a nawet modyfikacji
projektow czesci urzadzen.
Rownolegle lawinowo wzrosty ceny
surowcow - stal, miedz, aluminium
czy tworzywa sztuczne podrozaty
0 50-70%, co wptywa na koszty
wszystkich innych komponentow.
Ta zmiana ofoczenia biznesowego
stanowi powazne wyzwanie.

W naszej branzy czas pomigdzy
opracowaniem budzetu

a dostawami liczony jest w latach.
Tego typu nieprzewidziane zmiany
cen surowcow i problemy

z dostawami momentalnie
zwiekszajg ryzyko biznesowe.

W przypadku juz realizowanych

projektoéw ceny wiekszosci
komponentéw zostaty uzgodnione
i gtbwna niepewnos¢ dotyczy
terminowosci dostaw. Jednak
dzisiejsza sytuacja moze silnie
wptyna€ na realizacje przysztych
umow.

0 tym, ze fo realny scenariusz,
przekonalismy sie niespetna 10 lat
temu. Podobny kryzys wzrostu cen
materiatow i ustug dotknat
przedsiebiorstwa budowlane
zaangazowane w inwestycje
zwigzane w Euro 2012.

Nasza branza juz za chwile ma
szanse na podobny boom
inwestycyjny. Panstwa europejskie
beda planowac wykorzystanie
nowego budzetu unijnego

i instrumentu odbudowy. Wedtug
zatozen ekologiczny transport
publiczny nadal pozostanie wysoko
na liscie priorytetow. To szansa dla
polskich producentéw i rozwoju ich
innowacji, ktére z powodzeniem
moga konkurowact z ofertg
zagraniczna.

W zwiazku z nowg pandemiczna
dynamika konieczne jest przyjecie
nowych regut wspotpracy -
chroniacych zarowno
zamawiajgcego, jak i producenta.
Rozwigzaniem dla przetargow
publicznych moze by¢ odejscie od
sztywnych zapisow kontraktowych
poprzez wprowadzanie mozliwosci
indeksacji cen w przypadku
gwattownych zmian rynkowych.
Tylko z takim umownym
,bezpiecznikiem” bedziemy mogli
nadal rozwija¢ innowacje, szukac
nowych rozwigzan i rozwija¢
branze pojazdéw fransportu
publicznego.

Dla producentéw taboru zamierzenia inwestycyjne przewoiniké

to doskonate wiadomosci

MAT. PRAS.
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MODERNIZACJA | Doptat i k lokomotyw i 0
Plany inwestycyjne przewoznikéw pasazerskich na lata 2026-2030, fabor doczepny o optaty rozruszaja rynek lokomotyw I wagonow
al

2026-2030
przewoznicy

I— Wagony z miejscami do siedzenia

@— zakup nowych pojazdow

@zakup uzywanych pojazdow

modernizacja
posiadanych
pojazdow

Plany inwestycyjne przewoznikéw pasazerskich
na lata 2022-2025, tabor trakcyjny, zakup nowych pojazdow

= modernizacja posiadanych pojazdow

elekiryczne zespoty
frakcyjne

elektryczne pietrowe B
zespoty frakcyjne

spalinowe zespoty
raome (=) (10
dwunapedowe
zespoly trakcyjne 9
lokomotywy
elektryczne ﬂ2

oo (53] b

30

jednostki przystosowane do osia-
gania predkosci do 250 km/h,
wylicza UTK.

Przewoznicy realizujacy przewo-
zy w wojewddztwach rozwazajq
zakup nowoczesnych wodorowych
zespoltow trakcyjnych, ktére majq
by¢ przyjazne srodowisku dzieki
wykorzystaniu alternatywnych
Zrodet napedu. Pesa przygotowuje
sie do produkcji wodorowych po-
ciagow. Na tym polu konkurowa¢
bedzie m.in. z Alstomem i Siemen-
sem, ktory takze ma w planach
podobna jednostke.

Wsréd nowych pojazdéw prze-
woznicy rozwazajq zakup az 30
dwunapedowych zespotow trakceyij-
nych, przystosowanych do obstugi
potaczen wojewddzkich. Planujq
ponadto modernizacje sze$ciu
elektrycznych zespotow trakcyij-
nych. Koleje Mazowieckie planujq
zakup 30 nowych wagondw pietro-
wych z miejscami do siedzenia.

PKP InterCity wskazuje na ko-
nieczno$¢ przeprowadzenia analiz

) (N 138

B0 90 20 280

w zakresie modernizacji wagonéw
sypialnych, zich przystosowaniem
do ruchu miedzynarodowego,
a takze zakupu nowoczesnych
wagonoéw z miejscami do siedze-
nia, wagonow gastronomicznych
oraz wagonow z miejscami do le-
zenia. Te ostatnie moga okaza¢ sie
dobra inwestycja, jesli Bruksela
zakaze lotéw regionalnych i poto-
7y nacisk na kolejowe potaczenia
nocne.

Zmiany cenowe i podatkowe

Inwestycjom kolejowym nie
groza skutki zmian do ustawy
o podatku dochodowym od oséb
fizycznych w ramach Polskiego
tadu. - Rzadowa propozycja nie
dotknie wojewo6dztw w takim stop-
niu jak gminy. W budzetach woje-
wodzkich udziat podatku od os6b
fizycznych w dochodach ogétem
wynosi mniej niz 5 proc. - szacuje
Senior Director, International Pu-

Wagony pietrowe z miejscami do siedzenia j

pasazerscy

planujg
zakup

nowych
wagonéw
pietrowych
z miejscami
do siedzenia

Plany inwestycyjne przewoznikéw pasazerskich
na lata 2026-2030, pojazdy trakcyjne, zakup nowych pojazdow

= modernizacja posiadanych pojazdow

elektryczne zespoty
e (o) 1

dwunapgedowe
zespoty trakcyjne
elektryczne zespuiy

frakcyjne duzych
predkosci

elekfryczne pigtrowe
zespoty frakcyjne

trakcyjne

blic Finance Fitch Ratings Ireland
Dorota Dziedzic.

Thumaczy, ze poniewaz to gtéw-
nie wojewddztwa zapewniaja fi-
nansowanie zakupu taboru kolejo-
wego, te inwestycje wydaja sie
niezagrozone. - Oceniane przez
nas: Malopolska, Wielkopolska
i Mazowieckie finansuja zakupy
taboru kolejowego z witasnych
nadwyzek budzetowych lub wspo-
magaja spolki kolejowe, ulatwiajac
im zaciaganie kredytéw na zakup
taboru - wskazuje Dziedzic.

Zastrzega jednak, ze wielu prze-
woznikow europejskich odnawia
i modernizuje tabor, wiec trzeba
liczy¢ sie z mocami przerobowymi
zleceniobiorcéw. Polscy przewoz-
nicy prébuja odrobié 40-letnie za-
legtosci wjedna dekade, nie biorac
pod uwage ryzyka, ze producentom
taboru zabraknie mocy przerobo-
wych, aby obstuzy¢ zamoéwienia.

- Takie niebezpieczenstwo za-
wsze istnieje. Wystarczy spojrzec
na to, co dzieje sie obecnie w r6z-

(23
(1,
Zrédio: UTK, Adobestock

30 40 50

nych branzach, szczegélnie prze-
mys$le samochodowym, gdzie zata-
manie sie lanncucho6w logistycznych
czy brak pewnych komponentéw
spowodowat wydluzenie czasu
oczekiwania na nowe auta. To samo
moze dotknaé producentéw taboru
i wcale nie byloby to zwigzane
Zmnogos$cia zamowien - zaznacza
dyrektor Biura Klaster ,Luxtorpeda
2.0” Mateusz Izydorek.

Uwaza, ze rozwigzaniem byloby
zamawianie diugich serii. - Uspraw-
niaja one procesy logistyczne i po-
zwalaja z duzo wiekszym wyprzedze-
niem planowac¢ produkcje - tumaczy
Izydorek. PKP InterCity czy Polregio
zamawiaja w diugich seriach, wiekszy
problem jest z przewoznikami regio-
nalnymi, ktérzy zamawiajq pojedyn-
cze sztuki. - Beda musieli wspotpra-
cowaé w ramach grupy zakupowej,
by mieé przestrzen do wyboru wyko-
nawcy zarozsadne pienigdze. Tak jak
miato to miejsce chociazby w 2012
roku - przypuszcza dyrektor Biura
Klaster ,Luxtorpeda 2.0”". /©®

Lokomotywy na nowo

ROBERT PRZYBYLSKI

zykuje sie druga fala inwe-
stycji taborowych dokony-
wanych przez przewoznikow
towarowych.

Centrum Unijnych Projektow
Transportowych podlicza, ze w kon-
czacej sie perspektywie zakupiono
w sumie 49 lokomotyw i 3327 wago-
néw z dofinansowaniem z funduszy
europejskich. Na tabor kolejowy do
przewozéw intermodalnych CUPT
przeznaczyl w 19 projektach ponad
942 mln zi.

Wraz z kolejna falg unijnych inwe-
stycji zapowiada sie kolejny udany
okres dla branzy kolejowej, a prze-
woznikéw towarowych w szczegdl-
nosci. Wnadchodzacej perspektywie
finansowej koleje otrzymaja do po-
dziatu na infrastrukture i tabor 4,98
mld euro z funduszy FENIKS. Dodat-
kowo w tym samym zakresie trans-
portintermodalny otrzyma 230 mln
euro z programu FENIKS (w POILS
byto 247 mln euro) oraz 175 min euro
z Krajowego Planu Odbudowy.

Z danych Urzedu Transportu
Kolejowego wynika, ze przewozy
intermodalne caly czas notujq
dwucyfrowy wzrostinie zapowiada
sie na spowolnienie tempa rozwoju
tych przewozow.

Spodziewane duze budowy,
wynikajace z programu inwestycji
drogowych, kolejowych, portowych
i CPK, upewniajq takze firmy spe-
cjalizujace sie w przewozach maso-
wych, ze w najblizszej dekadzie
pracy nie zabraknie.

Skoro beda zlecenia, konieczna
jest modernizacja taboru. UTK na
podstawie sprawozdan rocznych
przeanalizowal potrzeby oraz per-
spektywy inwestycyjne przewozni-
kow w zakresie zakupu oraz moder-
nizacji pojazd6w kolejowych.

Lokomotywy
do modernizacji

Do 2025 r. certyfikowani prze-
woznicy towarowi planuja zakup 21
nowych lokomotyw (14 z napedem
elektrycznym oraz 7 z napedem
spalinowym) oraz 12 uzywanych (5
elektrycznych oraz 7 spalinowych).

au rereas

akupy taboru mogg byc mnlejsze od planowanych Z powodu rosnacych cen polazdy mogg znalez€ sie
poza zasiegiem niektérych przewoznikow

UTK zauwaza, ze przewoznicy
zamierzaja znacznie wiecej pojaz-
dow trakcyjnych odnowi¢ lub
zmodernizowa¢. Pelnej moderniza-
¢ji podlega¢ maja 93 lokomotywy
(60 elektrycznych oraz 33 spalino-
we), natomiast do odnowienia
przeznaczone zostana 22 lokomo-
tywy (3 elektryczne oraz 19 spali-
nowych). Dtugi cykl zycia taboru
trakcyjnego pozwala przewozni-
kom eksploatowaé¢ te pojazdy
przez ponad 30 lat, regularnie je
odnawiajac lub modernizujac.

Dyrektor generalny Zwiazku
Niezaleznych PrzewoZznikéw Kole-
jowych Michat Litwin uwaza, ze

plany modernizacji powaznej licz-
by lokomotyw wynikaja z mniej-
szych kosztéw kapitatowych
w poréwnaniu z zakupem nowego
taboru. - Oszczedno$ci operacyjne
(nizsze koszty zuzycia energii) nie
rekompensuja w krotkim okresie
wyzszych naktadéw kapitatowych
- podlicza Litwin.

Dodaje, ze jako$¢ infrastruktury
jest sprawq wtérna, poniewaz tak
czy inaczej pociag towarowy nie
pojedzie 160 km/h. - Warto$¢ no-
wej lokomotywy nie wynika z tego,
7ze pociag mogltby byé szybszy
(tylko infrastruktura nie pozwala),
ale z oszczednosci kapitatowych

iniezawodnosci - wskazuje dyrek-
tor ZNPK.

Uwaza, ze czynnikiem majacym
wplyw na decyzje przewoznikéw,
czy wybraé¢ nowa lokomotywe, czy
modernizowaé uzywana, sa dopta-
ty bezposrednie. - Nie popieram
ich, bo fundusze unijne powinny
i8¢ na rozwdj catego rynku przez
obnizenie stawek, a nie na wspar-
cie tych kilku przewoznikow, kt6-
rzy pisza tadne wnioski o dotacje
(najlatwiej dostac granty najwiek-
szym...). Sfinansowanie nowych
pojazdow kredytem lub leasingiem
wymaga pokazania analiz danego
projektu, a w sytuacji, gdy od wielu

MAT. PRAS.
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lat wielko$¢ przewozéw waha sie
miedzy 220-250 mln ton rocznie,
trudno pokaza¢ jaka$ $wietlang
perspektywe rynku jako catosci.
Dlatego przewoznicy, ktérzy kupu-
ja nowe lokomotywy, sq specjali-
stami w obstudze poszczegélnych
segmentow rynku, gdzie takie lo-
komotywy sie sprawdzajq - ttuma-
czy Litwin.

Kontenerowa szansa kolei

Przyktadem moze by¢ przewoz
konteneréw. - Akurat w tych prze-
wozach zyskownos$¢ nie jest naj-
wyzsza z powodu presji ze strony
przewoznikéw drogowych. Sq oni
w tego typu transporcie znacznie
bardziej konkurencyjni niz
w przewozach masowych. Na do-
datek na koncu trasy i tak samo-
chody rozwoza kontenery, wiec
w calej relacji fatwiej zastapic kolej
samochodem - ttumaczy dyrektor
ZNPK.

Podkresla, Ze nie jest zasada, ze
tabor do transportu intermodalne-
go jest nowy. - Pojawia si¢ nowy,
jesli jest dofinansowanie. Ale gdy-
by$my to odsiali, to okazuje sie, ze
kazdy wykorzystuje to, coma: wielu
przewoznikow jezdzi bardzo stary-
mi lokomotywami. Praktycznie
kazda lokomotywa moze pojecha¢
90-100 km/h. Kontenery to sq ta-
dunki lekkie, wiec nawet starsza
lokomotywa je uciagnie. Natomiast
ci, ktérzy woza miedzynarodowo
fadunkiintermodalne, maja powo6d
do zakupu nowych, wielosystemo-
wych lokomotyw, aby unikna¢
zmian taboru na granicy - wyjasnia
Litwin.

W segmencie lokomotyw wielo-
systemowych funkcjonowali wy-
facznie producenci zagraniczni.
W 2020 r. Newag wyprodukowat
pierwsza dwusystemowa lokomoty-
we Dragon. Dwusystemowe lokomo-
tywy wprowadzi do oferty takze
Pesa.

UTK spostrzega rosnaca role
firm wynajmujacych tabor. Prze-
woznicy kolejowi w coraz wiekszym
stopniu korzystaja z lokomotyw
nalezacych do zewnetrznych
przedsiebiorstw zajmujacych sie
dzierzawa taboru kolejowego.
Dlatego poza aktywnoscia prze-
woznikoéw nalezy spodziewac sie
wielu inwestycji realizowanych
przez krajowe oraz zagraniczne
przedsiebiorstwa ROSCO (Rolling
Stock Company, pol. przedsiebior-
stwo taboru kolejowego).

Wyspecjalizowane firmy oferujq
wynajem taboru w cenach, ktére s
atrakcyjne nawet dla duzych prze-
woznik6éw. Nie sa oni w stanie samo-
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dzielnie tak bardzo obnizy¢ kosztow
zakupu i uzytkowania taboru.

Wsréd planéw zakupowych
przewoznikow na druga potowe
dekady UTK zauwaza wieksza ak-
tywno$¢ w zakresie zakupu loko-
motyw na wlasnosé. W latach
2026-2030 przewoznicy zamierza-
ja zakupic 53 nowe lokomotywy (28
elektrycznych oraz 25 spalinowych)
oraz jedna uzywana lokomotywe
spalinowa. Planuja takze przepro-
wadzi¢ wlatach 2026-2030 moder-
nizacje 169 lokomotyw (100 elek-
trycznych oraz 69 spalinowych)
oraz odnowienie o$miu lokomotyw
spalinowych.

Gonitwa cen

Zakupy taboru mogq by¢ mniej-
sze od planowanych, bowiem
z powodu gwattownie rosnacych
cen pojazdy mogq znalezé sie poza
zasiegiem niektérych przewozni-
kéw. Powodem sa siegajace 70-120
proc. podwyzki materiatéw i kom-
ponentéw. Wzrost cen jest dobrze
widoczny po rosnacych przycho-
dach fabryk jednego z typow pot-
przewodnikéw, ktére wzrosty z 1
mld dol. w drugim kwartale 2019 .
do 2,6 mld dol. w pierwszym kwar-
tale 2021r.

Moduly tranzystorowe, ktére sa
sercem ukladow energoelektro-
nicznych w pojazdach szynowych,
powstaja na bazie tych samych
wafli krzemowych (a w najnowszej
technologii wafli z weglika krzemu),
co mniejsze tranzystory wykorzy-
stywane w innych rynkach: prze-
my$le samochodowym, AGD, foto-
woltaice i wielu innych dziedzinach
przemystu. Nagte zwiekszenie po-
pytu na ktéryms$ z wymienionych
rynkéw wplywa na dostepnosé
potprzewodnikéw we wszystkich
innych branzach.

Przypominaja sie czasy hiperin-
flacji, a od kwietnia-maja cenniki
maja tygodniowq date waznosci.
Podwyzki dotycza nawet prostych
wyrobéw z miedzi, aluminium
izelaza.

Takze koleje zaleza od tych ma-
terialéw i legendarnych juz poét-
przewodnikéw, ktérych brak tak
bolesnie odczut przemyst samo-
chodowy. Trudnosci z dostawami
pojawily sie pod koniec 2020 r.
i wbrew pierwszym przewidywa-
niom przybieraja na sile. Dotkna
takze producentéw taboru, w tym
lokomotyw.

Eksperci wskazuja, ze produkcja
potprzewodnikéw ma bardzo duza
bezwladnos$é¢ipodaz trudno szyb-
ko zwigkszy¢. Wzniesienie fabryki
i wyregulowanie jej zajmuje do

21 wrze$nia 2021

ponad

942 min zt

Centrum Unijnych Projektow
Transportowych przeznaczyto
na tabor kolejowy do przewozow
intermodalnych

pieciu lat. Potrzebne jest oblozenie
fabryki na poziomie 90 proc., aby
da¢ pewno$¢ zwrotu nakladow.
Zatem nie nalezy oczekiwac szyb-
kich dostaw i terminowosci.

Goldman Sachs szacuje, ze do-
stawy potprzewodnikow w USA
pokrywaja tylko 80 proc. zapotrze-
bowania. Tymczasem po6tprzewod-
niki trudno zastapi¢. Adaptacja
czipow innego producenta wymaga
czasem przeprojektowania catego
urzadzenia i niesie ryzyko pogor-
szenia jako$ci lub trwatosci goto-
wego produktu. Na dodatek nikt
nie da gwarancji, ze zamienniki
beda fatwiej dostepne.

Dla przewoznikow kolejowych
ztg wiadomo$cia jest zainteresowa-
nie sie przemystu motoryzacyjnego
ukladami scalonymi z weglika
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wagony platformy

przystosowane do przewozu
konteneréw lub naczep
zamierzajg kupi€ przewoznicy
do 2025.

krzemu (SiC). Analitycy szacuja, ze
W 2026 1. udzial pojazdow elek-
trycznych w produkcji siegnie 38
proc., aidaca za tym warto$¢ zaku-
pow polprzewodnikow SiC prze-
mystu samochodowego wyniesie
5,6 mld dol. Czy ten nowy klient
zostawi cokolwiek dla producen-
tow lokomotyw?

Weglarki caty czas pofrzebne

UTK przypomina, Ze przewozni-
cy w perspektywie do 2025 r. pla-
nuja zakup az 783 wagonéw plat-
form, przystosowanych do przewo-
zu kontenerow lub ciagnikow
siodtowych. Przewoznicy kolejowi
nie wykluczaja réwniez dalszych
inwestycji w nowe wagony platfor-

my do przewozu jednostek inter-
modalnych. W latach 2026-2030
planuja zakup 200 nowych wago-
néw platform oraz 170 wagonéw
specjalnych.

Ponadto, do 2025 r. planowane
sa inwestycje w 30 nowych wago-
now specjalnych oraz 200 wago-
néw weglarek (110 budowy nor-
malnej oraz 9o budowy specjalnej).
Nowi przewoznicy na rynku rozwa-
zaja zakup 50 uzywanych wagonow
weglarek budowy normalne;j.

Przewoznicy kolejowi planuja
réwniez poddanie wagonéw weglarek
stosownym naprawom oraz moderni-
zacjom. kacznie prawie 1300 wago-
néw weglarek zostanie odnowionych
lub zmodernizowanych w ramach
realizowanego cyklu napraw.

Przewoznicy kolejowi nie wyklu-
czaja réwniez dalszych inwestycji
w nowe wagony platformy do
przewozu jednostek intermodal-
nych. W latach 2026-2030 planuja
zakup 200 nowych wagonéw plat-
form oraz 170 wagonow specjal-
nych. Modernizacji oraz odnowie-
niu podlega¢ majq przede wszyst-
kim wagony weglarki budowy
normalnej, z czego 332 ma zostaé
w pelni zmodernizowanych, nato-
miast 31 odnowionych. /©®
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Do 2025r.
certyfikowani
przewoznicy
towarowi planujg
zakup

21 nowych
lokomotyw

(14 z napedem
elektrycznym
oraz

7 z napedem
spalinowym)
oraz

12 uzywanych
(5 elekfrycznych
oraz

7 spalinowych)
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Rosnacy po na ustugi interodalne wymusza inwestycje w terminale
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INFRASTRUKTURA | Przewoznicy inwestuja w kolejowo-drogowe terminale konfenerowe

Rosna jak grzyby po deszczu

ROBERT PRZYBYLSKI

planach sa 22 obiekty,

a panstwo stara sie ko-

ordynowac te inwesty-

cje z rozwojem krajo-
wej infrastruktury.

Urzad Transportu Kolejowego
podlicza, ze na koniec czerwca
przewozy intermodalne osiagnely
14,8 proc. udzialu w kolejowym
rynku wg wykonanej pracy. Koleje
przewiozly w potroczu ponad 1,4
mln TEU. Firma Multiconsult
w opracowanej pod koniec 2020 1.
na zlecenie Centrum Unijnych
Projektow Transportowych pro-
gnozie ,Kierunkirozwoju transpor-
tu intermodalnego do 2030 r.
z perspektywa do 2040 1.” przewi-

duje dalszy wzrost kolejowych
przewozéow intermodalnych do 3
mln TEU w 20301

Eksperci Multiconsult spodzie-
waja si¢ nizszej dynamiki wzrostu
niz w poprzednich dziesieciu la-
tach. Maksymalne przewozy w tran-
zycie oszacowali na 730 tys. TEU
W 2030 I., Z czego ok. 630 tys. TEU
w relacjach wschéd-zachéd-
wschod oraz poludnie-wschéd-
potudnie.

Terminale sobie, drogi sobie

Rosnacy popyt na ustugi inter-
modalne wymusza inwestycje
w terminale. Sie¢ terminali inter-
modalnych w Polsce liczy 51 termi-
nali, a budowa 22 jest planowana.

Wiekszos¢ jest skoncentrowana
wokot aglomeracji i terenéw prze-
mystowych oraz przy portach
morskich i granicy z Biatorusia.
Najwigksze terminale znajduja si¢
w portach Gdanska i Gdyni, gdzie
obecnie odbywa sie najwiekszy
w Polsce odbiér konteneréw do-
starczanych droga morska. Sredniej
wielkos$ci terminale zlokalizowane
sa w Poznaniu, Lodzi, na obszarze
Metropolii Goérnoslasko-Zagte-
biowskiej oraz w poblizu przej$cia
granicznego z Bialorusia w Mata-
szewiczach. Pozostale terminale
znajduja sie w okolicy Warszawy,
Wroctawia, Szczecina i Swinouj$cia.

Najwyzsza Izba Kontroli skryty-
kowata brak planowania rozwoju
sieci terminali kolejowych. W rezul-
tacie Program Budowy Drog Krajo-

wych na lata 2014-2023, przyjety
uchwalg nr 156/2015 Rady Mini-
stréw z 8 wrzednia 2015 r., nie
uwzglednit potaczen droég z termi-
nalami intermodalnymi.

NIK wytyka réwniez, ze polska
sie¢ terminali intermodalnych,
w poréwnaniu z innymi krajami (jak
np. Niemcy, Wiochy), charakteryzu-
je sie niskq gestoscia i nieréwno-
miernym rozktadem na sieci kory-
tarzy transportowych, co utrudnia
gospodarczy rozwdj kraju.

Krajowy Integrator
Terminali Intermodalnych

Te braki ma nadrobi¢ przygoto-
wana w 2019 r. Strategia Zréwno-
wazonego Rozwoju Transportu do
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NIK raportuje,

ze polska siec
terminali
intermodalnych

W porownaniu

7 innymi krajami
charakteryzuje sie
niska gestoscia

i nierownomiernym
rozktadem na sieci
korytarzy
transportowych

2030 1. Przewiduje ona analize
mozliwo$ci wykorzystania poten-
cjatu Grupy PKP do budowy i orga-
nizacji bazy przetadunkowej oraz
elementéw polaczen ostatniej mili.
- W tym celu sp6tki: PKP wespot
z PKP Cargo, PKP PLK oraz Zarza-
dem Morskiego Portu w Gdyni
prowadza miedzy innymi analize
potencjatu lokalizacji na potrzeby
rozwoju sieci terminali multimo-
dalnych, w tym obiektow petnia-
cych role zewnetrznych bram dla
morskiego portu w Gdyni - ttuma-
czy cztonek zarzadu Polskich Kolei
Panstwowych Rafat Zgorzelski.

Uwaza, ze rozlegle inwestycje in-
frastrukturalne i znaczne zwieksze-
nie atrakcyjnosci oferty przewozow
multimodalnych daja r¢kojmie roz-
woju polskiej logistyki. - Zidentyfi-
kowano potrzebe powotania pod-
miotu odpowiedzialnego za rozwdj
ogoélnokrajowej sieci kolejowych
terminali, ktory peitby jednocze-
$nie role integratora ustuglogistycz-
nych zwiazanych z transportem
multimodalnym, w szczego6lnosci
intermodalnym, oraz koordynatora
procesu systemowego wspoétdziata-
nia terminali tworzacych wezly sieci
- wyjasnia Zgorzelski.

Jednym z elementéw strategii
Grupy PKP jest dazenie do powo-
fania wyspecjalizowanego podmio-
tu, ktory bedzie pehnitrole integra-
tora logistycznego. Podmiot taki
mogltby m.in. odpowiadac za:
mrozwoj krajowej sieci terminali

intermodalnych wspoétdzialaja-
cych z koleja poprzez planowanie
rozmieszczenia nowych obiektow
i wylanianie inwestoréw w dro-
dze przetargu lub petnienie roli
inwestora zastepczego;
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m zarzadzanie terminalami inter-
modalnymi (wlasnymilub powie-
rzonymi) lub wylanianie ich
operatoréw w drodze przetar-
go6w, jezeli funkcjonowanie tych
obiektow byloby wspierane kra-
jowymi srodkami publicznymi ze
wzgledu na strategiczne znacze-
nie z perspektywy:

- lokalnego rozwoju gospodar-
czego (zapewniania warunkow
do nieskrepowanego rozwoju
dziatalno$ci gospodarczej) lub

- waznych intereséw spotecz-
nych (np. przenoszenie frachtu
z drég samochodowych na
tory), lub

- korzysci dla gospodarki naro-
dowej z logistycznej obstugi
tranzytu towarowego badz

- obronnosci kraju.

Bilans konczacej sig rundy

W konczacej sie perspektywie
unijnej dofinansowanie przewozéw
intermodalnych w ramach POIiS
kwota 247 mln euro. CUPT podpisat
umowy o dofinansowanie na 99,6
proc. srodkéw i przyjat wnioski

Tarel TRAKO 2021

o rozbudowe lub modernizacje
o$miu terminali intermodalnych
oraz budowe czterech nowych.

W ramach uméw o dofinansowa-
nie, zawartych z CUPT, wsparcie
finansowe UE uzyskaly trzy projek-
ty na budowe terminali intermo-
dalnych:

projekt terminala intermodalne-
go w Zamosciu oraz zakup sprzetu
do terminala w Sosnowcu. Benefi-
cjentem jest Laude Smart Intermo-
dal. Warto$¢ projektu ogoétem to
47,61 mln zt przy dofinansowaniu
unijnym 19,36 mln zi.

CUPT podpisal takze umowe na
budowe terminalu intermodalnego
ze sp6tka Balticon. Warto$¢ ogétem
siega 36,01 mln z}, a dofinansowa-
nie UE wyniosto 11,26 mln z}.

Trzeci projekt to budowa termi-
naluintermodalnego CCIC - Inter-
modal Depo Dunikowo wraz z za-
kupem niezbednych maszyn
i urzadzen. Beneficjentem jest
spotka CCIC Intermodal Depo
Dunikowo. Naklady ogétem wynio-
sa 98,60 min zi, dofinansowanie
unijne siega 35,39 min zt.

Ten ostatni projekt uruchomi
w Zachodniopomorskim pierwszy

Kolejowe przewozy konfeneréw

, Praca przewozowa, w mid fkm @

15

suchy terminal. Bedzie on ulokowa-
ny na dzialce o powierzchni 26 ha,
800 m od autostrady A6 i 30 m od
linii kolejowej Szczecin-Poznan.
Terminal bedzie w stanie pomies$cic¢
pociagi o dtugosci do 750 m.

W pierwszym etapie dziatalnos¢
ruszy w obiekcie o powierzchni 6 ha,
za$ docelowo na catej powierzchni
znajdzie sie miejsce dla czterech
toréw, dwoch suwnic bramowych
i dwoch reachstackeréw. Plac skla-
dowy pomiesci 1400 TEU, w tym
bedzie siedem-dziewie¢ przylaczy
do konteneréw z kontrolowana
temperatura i miejsce na kontenery
z towarami niebezpiecznymi.

Terminal bedzie przygotowany
do obstugi naczep intermodalnych
oraz zwyklych naczep. - Jest to
jedna z kluczowych inwestycji dla
rozwojuregionu. Terminal umozli-
wi dostep na korzystnych (cena,
czas, jako$¢) warunkach do trans-
portu kolejowego - ttumaczy Chief
Development Oficer CSL Przemy-
staw Hotowacz.

Inwestor zapewnit 12 proc. finan-
sowania. - Posiadamy wszystkie
niezbedne pozwolenia $srodowi-
skowe, odbyly sie konsultacje
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\é\é Psaptlck?;vt\i”zgcel ROBERT PRZYBYLSKI CA_RGO | Chinski pomy§t na Nowy Jedwabny Szlgk ;ostat podclhwycony przez kolejarzy ze wszysfklch
unijnej zainteresowanych krajow. Jest szansg na zastgpienie przewozéw masowych kontenerowymi
fundusze na ajaca 90 proc. rynku
dofinansowanie w kolejowych przewo-
fransportu zach miedzy Chinami L
intermodalnego i Europa spétka ULTC i ) WS C O Zl e
beda spore, ERA raportuje 36-proc. wzrost
jednak siegnac przewozéw (w TEU) w pierwszych
po nie bedzie o$miu miesigcach tego roku, w sto-
frudniej sunku do takiego samego okresu

spoteczne - podkresla Holowacz.
Planowany start terminalu to
pierwsza potowa 2023 I.

W najblizszych dniach DCT
Gdansk otworzy jeden z najwiek-
szych w Europie kolejowych termi-
nali kontenerowych. Prace budow-
lane sa juz zakonczone. Nowy
obiekt ma przepustowos$¢ 1 min
TEU, dwa razy wieksza niz przed
przebudowa. - Z taka przepusto-
wos$cia bedziemy mieli w DCT
Gdansk jeden z najwiekszych por-
towych kolejowych terminali kon-
tenerowych w Europie - zauwaza
Sales Support and Communica-
tions Manager Marcin Kamola.

Dodaje, ze przy ponad 500 po-
ciagach miesiecznie obecne zdol-
nos$ci przewozowe byly prawie
wyczerpane. - Musieli$my sie roz-
budowa¢, aby wspiera¢ rozwoj
rynku intermodalnego w Polsce
i Europie Srodkowo-Wschodniej -
podkresla Kamola.

Bocznica kolejowa ma siedem
toréw, kazdy z nich o dlugosci 750
m i trzy nowe elektryczne suwnice
bramowe. Suwnice RMG majq 47 m
diugosci, 20 m wysokos$ci, 28 m
szeroko$ci i przeznaczone sa do
pracy na szynach. S3 wyposazone

w systemy automatycznego odczy-
tywania numeréw kontenerow.
Moga pracowa¢ w kazdych warun-
kach pogodowych, nawet przy
wietrze o predkosci 9o km/h.

Projekt rozbudowy terminala
kolejowego i zakup suwnic RMG
jest cze$ciq wartego 200 mlin zi
programu rozbudowy DCT Gdarisk,
oznaczonego T2b.

Wzrosng wymagania
Srodowiskowe

W nadchodzacej perspektywie
unijnej fundusze na dofinansowanie
transportu intermodalnego beda
spore, jednak siegna¢ po nie bedzie
trudniej niz do tej pory. CUPT sy-
gnalizuje, ze EU zaostrzyla wymogi
srodowiskowe i nadala wieksze
uprawnienia dla organizacji ekolo-
gicznych oraz stron postepowania.

Nabierze znaczenia dobre przy-
gotowanie projektu, w tym jeszcze
wazniejsze bedzie dobre planowa-
nie i okreslenie zakresu projektu
oraz zapewnienie na etapie realiza-
cji odpowiedniego potencjatu orga-
nizacyjnego. Wzrosng rowniez wy-
mogi w stosunku do starannosci

przygotowania dokumentacji nie-
zbednej do wydania decyzji admi-
nistracyjnych.

Tymczasem, jak wynika z cyto-
wanego raportu Multiconsult, Pol-
ska pod wzgledem liczby terminali
znajduje sie dopiero na 6smym
miejscu wséréd krajéw europej-
skich. Najwiecej tego typu obiek-
tow posiadajq Niemcy (177), Fran-
cja (84)iBelgia (53). Do pozostatych
krajéow wyprzedzajacych Polske,
w ktorych liczba terminali wynosi
40-50, zalicza sie: Wlochy, Szwecje,
Wielka Brytanie i Hiszpanie. Polska
pod wzgledem wielko$ci zajmuje

SlTerminali

infermodalnych liczy sie¢
w Polsce

7,14 proc. obszaru Unii Europej-
skiej, co daje jej piate miejsce pod
wzgledem wielkosci i klasyfikuje
jako duzy kraj wedtug standardéw
europejskich.

niz do tej pory.
CUPT

sygnalizuje,

ze EU zaostrzyta
wymogi
Srodowiskowe

i nadata wieksze
uprawnienia

dla organizacji
ekologicznych
oraz stron
postgpowania

Multiconsult oblicza, Ze w 2019
r. faczna roczna zdolno$¢ przeta-
dunkowa terminali transportu
intermodalnego wyniosta 9,3 min
TEU. Znaczna ich cze$¢, bo 6,4
mln TEU, dotyczyla terminali
morskich, a 2,9 mln TEU - termi-
nali ladowych. Przetadowano
lacznie 74,3 mln ton tadunkow
skonteneryzowanych, w tym prze-
wiezionych transportem morskim
- 40,5 mln ton (co stanowito 30,1
proc. og6tu tadunkéw przetado-
wanych w terminalach morskich
i ladowych), transportem samo-
chodowym - 33,3 mln ton (24,7
proc.), a transportem kolejowym
- 26,3 mln ton (19,5 proc.).

UTK podkresla, ze od 2005 r.
wzrasta liczba przewozZnikow
transportow intermodalnych,
obecnie jestich 20, z ktérych wiek-
szo$¢ posiada kapital zagraniczny.
Wczesniej tadunki byly obstugiwa-
ne jedynie przez dwie spétki PKP:
PKP Cargo i PKP LHS. Wedlug
pracy przewozowej w potowie 2021
r. PKP Cargo ma 37,6 proc. udziatu
rynkowego. Ustugi transportu in-
termodalnego zdominowaly spoétki:
PKP Cargo, PCC Intermodal oraz
DB Cargo. /©®

roku poprzedniego.

Na 454,7 tys. TEU przewiezionych
w tym roku z Europy do Chin prze-
transportowata 275 tys. TEU, za$
w druga strone 179 tys. TEU. Spotka
ULTC ERA w tym roku uruchomita
4,5 tys. pociagébw, a w ostatnich
miesigcach Srednia dzienna docho-
dzi do 15 pociagow.

Wiekszo$¢ konczy bieg w Duis-
burgu i tam chiniskie towary do-
puszczone sa nha unijny rynek.
Niemiecki skarb pobiera od odpra-
wianych tadunkoéw podatkii cla. To
tysiace euro na kontener, ktérych
w 2020 1. terminal przetadowat 4,2
mln TEU. 1 mln konteneréw trafito
z Chin do 21 krajéw w Europie. Daje
to miliardowe sumy, z ktérych 20
proc. pozostaje w kraju dokonuja-
cym odprawy.

Inwestycje
w Nowy Jedwabny Szlak

Nic dziwnego, ze Duisport od lat
regularnie inwestuje po 20-30
mln euro rocznie w rozwéj. W naj-
blizszych trzech latach spétka
zamierza wydac¢ 170 mln euro,
spodziewajac sie znacznego wzro-
stu pracy.

Nakladéw na rozwoj kolejowego
transportu z Chin nie szczedzi
takze panstwowa spotka DB Cargo.
Cho¢ od siedmiu lat ma straty,
uruchamia nowe potaczenia i ak-
tywnie szuka klientéw. Tylko
w drugim kwartale br. spétka za-
lezna DB Cargo Eurasia uruchomi-
ta pie¢ nowych potaczen pomiedzy
Chinami a Europa, faczacych osiem
miast. Partnerami sg chinskie re-
giony, DB Cargo Russia, DB Cargo
Polska i DB Cargo Intermodal Sa-
les. DB Cargo Eurasia otworzyt
w Chinach w lipcu 2021 1. spotke
DB Cargo Transasia. Ulatwi ona
organizacje przewozéw miedzy
Chinami a Europa. DB Cargo siega
nawet dalej, poza Stary Kontynent,
i zaoferowato polaczenie z Chin
przez Bremerhaven do USA, po-
zwalajac amerykanskim importe-
rom unikna¢ kolejek na Zachod-
nim Wybrzezu.

Niemiecki upér w rozwoju kole-
jowego polaczenia z Chinami moze
imponowac¢. Niemcy maja moze

jest przysztosc

< PKPCOrgo

per =
cronOs
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erminal w Mataszewiczach 29 sierpnia zanofowat najwyzszy wynik przepustowosci w historii
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troche wolna, ale bardzo systema-
tycznie i bardzo dobrze dziatajaca
machine organizacyjna, realizujaca
plany krok po kroku. Wciagneli do
interesu Rosje, ktorej koleje sa
coraz bardziej zalezne od wply-
wow z przewozu chinskich konte-
neréw. Biznes kreci sie jak dobrze
naoliwiona maszyna.

W Polsce dziatania sa wyrywko-
we i nie ma pewnosci, czy polskie
firmy zdobeda sie na odpowiedz.
Moze rozbudowa infrastruktury
liniowej i punktowej (Mataszewi-
cze, CPK) bedzie sama w sobie na
tyle duzym magnesem, Ze przycia-
gnie w sposéb naturalny ruch do
Polski?

Prezes PCC Intermodal Dariusz
Stefanski obiecuje, ze w trzy lata

jego firma wybuduje terminal gra-
niczny na wschodzie. - To jest
przyszto$¢. Ruch na Nowym Je-
dwabnym Szlaku sie ustabilizuje
ibedzie nainteresujacym poziomie,
zmiennym w zalezno$ci od konku-
rencji armatoréw - przewiduje
Stefanski.

Do przebudowy przygotowuje
sie takze nalezacy do Grupy PKP
Cargo terminal w Mataszewiczach.
Ma po temu dobry powdd: 29
sierpnia terminal zanotowal naj-
wyzszy wynik przepustowosci
w historii w tej czeSci Nowego Je-
dwabnego Szlaku.

Tamtej doby przez szerokotoro-
wa infrastrukture tego niezaleznego
zarzadcy przejechato po raz pierw-
szy 18 sktadéw na wyjezdzie oraz 15

skladow na wjezdzie, co daje $red-
niodobowo wynik 16,5 par sktadu
szerokotorowego na dobe.

Mataszewicze moga obstugiwac
17 par pociagéw na dobe, a obec-
nie odprawiajq $rednio 14,5 na
dobe. - Na obszarze infrastruktury
zarzadzanej przez Cargotor nie ma
wiec przestojoéw - zapewnia prezes
zarzadu Cargotoru Andrzej Soko-
lewicz.

Inwestycja za ponad 3 mid

Terminal, zarzadzany przez
spotke Cargotor, bedzie powaznie
rozbudowany. - Budowa Parku
Logistycznego w Matlaszewiczach
(PLM) ma dla panstwa polskiego

YGRS
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znaczenie wyjatkowe - podkresla
prezes Cargotoru.

W zalozeniach PLM moze sta¢
si¢ jednym z najwigkszych obiek-
téw intermodalnych w Europie,
o docelowej przepustowosci do 55
par odprawianych pociagéw na
granicy z Bialorusia po torze sze-
rokim (1520 mm).

Inwestycja kosztowac bedzie 3,2
mld zl netto. Naktady obejmuja nie
tylko terminal, ale i przebudowe
przej$cia granicznego, ukladu toro-
wego na duzym obszarze oraz bu-
dowe nowego mostu kolejowego na
Bugu. Resorty infrastruktury oraz
finansow przygotowuja finansowa-
nie tej inwestycji.

Spotka Cargotor pod koniec
grudnia 2020 1. zlozyla wniosek

o pozwolenie na budowe do Lu-
belskiego Urzedu Wojewodzkiego,
decyzja spodziewana jest jeszcze
w tym roku. - To z kolei pozwoli
nam, by wystapi¢ do Komisji Eu-
ropejskiej z wnioskiem o dofinan-
sowanie, ktory juz mamy opraco-
wany, oraz na ogloszenie przetar-
gu na projekt wykonawczy
i realizacje robot budowlanych.
Zaklada on, ze prace projektowe
rozpoczng sie w przysztym roku,
a na poczatku 2023 r. rozpoczna
sie prace ziemne w Malaszewi-
czach. Park zostanie oddany do
uzytkuw 2027/2028r. Zdaje sobie
sprawe, ze zdaniem niektérych to
odlegly termin realizacji inwesty-
cji, ale prawdziwym wyzwaniem
dlanas bedzie to, by Mataszewicze

7

Budowa Parku
Logistycznego

w Mataszewiczach
ma dla panstwa
polskiego znaczenie
wyjatkowe

w trakcie realizacji samej budowy
pracowaly bez zakt6cen dla ruchu
towarowego na poziomie zblizo-
nym do dzisiejszego - zaznacza
prezes Cargotoru.
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Przewozy konteneréw ULTC ERA
na Nowym Jedwabnym Szlaku, w tys. TEU

* do 12 wrzesnia, Zrodho: spotka
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Spétka Cargotor zatrudnia 200
0s6b, w wiekszo$ci w Mataszewi-
czach i najblizszej okolicy. Po zbu-
dowaniu PLM potrzeba bedzie
facznie nawet ponad 400 pracow-
nikow w samej spotce oraz kilka
tysiecy w budowanych terminalach
ibocznicach.

W ub.r. spoétka przyniosta do bu-
dzetu panstwa 5,5 mld zt wplywéw
z tytulu cet i podatkéw odprawia-
nych towaréw w Malaszewiczach,
wprowadzanych po raz pierwszy do
obrotu w Unii Europejskiej.

Rozwojowi polskich portéw oraz
Malaszewiczom ma poméc szero-
kotorowe polaczenie kolejowe
krajowych morskich portéw pol-
skich z Mataszewiczami, ktérego
budowa jest przewidywana przez
Plan Odbudowy dla Polski. Do
planowanego obiektu ma takze
dochodzi¢ autostrada Az2.

Wielki potencjat

Do 2030 r. ilo$¢ przetadunkow
w Malaszewiczach moze wzrosna¢
o$miokrotnie, pod warunkiem
rozbudowy tego terminala. - Ta
inwestycja splaca sie w niecaty rok
- podkresla Andrzej Banucha, za-
stepca dyrektora Biura Strategii,
Relacji Inwestorskich i Promocji,
PKP Cargo.

Zaznacza, ze Polska nie jest euro-
pejskim hubem, cho¢ ma unikalne
warunki i moze sta¢ sie portem
przetadunkowym w przewozach
globalnych. Mowa o transporcie
morskim, lotniczym i kolejowym,
poniewazjuz teraz Malaszewicze sa
gléwna brama wjazdowa dla chin-
skich towar6w na Nowym Jedwab-
nym Szlaku. - Polska jest krajem
tranzytowym, ale ma potencjal na
tréjport. W Niemczech taka tréjka
portéw o znaczeniu globalnym jest
Hamburg, Frankfurt i Duisburg,
ktéry jest portem konczacym na
Nowym Jedwabnym Szlaku - wska-
zuje Banucha. Holandia ma Rotter-
dam i Schiphol, ale juz nie ma do-
stepu do kolejowej trasy z Chin.

Z odpraw i przetadunkéow tych
trzech potokéw tadunkéw korzy-
stajq przede wszystkim terminale
zachodnioeuropejskie. Duisburg
jest gtéwnym portem Europy przyj-
mujacym ladunki z Chin. Po rozfor-
mowaniu dalekowschodnich pocia-
gbw towar z terminala w Duisburgu
trafia m.in. do klientéw w Polsce
ikrajach o$ciennych.

Gdyby Polska inwestycjami
w porty oraz ich zaplecze kolejowe
i drogowe zdobyta mocna pozycje
na wymienionych trzech gtéwnych
szlakach, kraj zapewnilby sobie
potezne wplywy budzetowe, poréw-
nywalne do uzyskiwanych przez
Rosje z eksportu gazu. - Z inwesty-
cjami trzeba sie jednak spieszy¢, bo
inne kraje, $wiadome stawki, rozwi-
jaja alternatywne trasy. Jest to Kali-
ningrad, projekty duzych portéw
przetadunkowych na linii kolejowej
na Wegrzech czy projekt doprowa-
dzenia szerokiej linii do Wiednia -
alarmuje Banucha.

Nie ma takze pewnosci, jak dtugo
potrwa kolejowy boom. Rekordowo
wysokie stawki transportu morskie-
go, przekraczajace 16 tys. dol. za
40-stopowy kontener, zachecajq do
korzystania zmoze nie tanszych, ale
szybszych od statkow pociagow.
Niepotrzebne saq nawet doptaty
Pekinu i chinskich regionéw do
kolejowych przewozéw.

Jednak czy wysokie ceny w trans-
porcie morskim sie utrzymaja? Co
prawda szanghajski wskaznik cen
tadunkéw skonteneryzowanych
Ppnie sie nieustannie od potowy 2020
r. i 10 wrzes$nia osiagnal warto$é¢
4568,15 pkt, ale jeden z najwiekszych
na $wiecie armatorow CMA CGM
oglosil 9 wrzes$nia wstrzymanie do 1
lutego 2022 r. wszelkich podwyzek
cen frachtéw.

W pierwszym pétroczu zysk netto
CMA CGM wyniést 5,6 mld dol. i byt
0 2915 proc. wiekszy niz rok wcze-
$niej. To znacznie lepszy wynik od
$redniej dla calej branzy;taczny zysk
netto armatoré6w kontenerowych
wzrést o0 1948 proc. w stosunku do
20207.,do 32,6 mld dol. /©®
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PRZETARGI | W tym roku moze uda sie ogtosic¢ postepowania za niewiele ponad 3 mld zt

Inwestycje kolejowe
wyhamowaty

ADAM WOZNIAK

ok 2021, ogloszony przez

wladze UE Europejskim

Rokiem Kolei, okazuje si¢

w Polsce niepomys$lnym
dla catego sektora zwigzanego
z inwestycjami w infrastrukturze
kolejowe;j.

Przetargi nanowe przedsiewzie-
cia niemal kompletnie wyhamowa-
ly. Zamiast zapowiadanych wcze-
$niej przez PKP Polskie Linie Kole-
jowe (PLK) zaplanowanych na ten
rok postepowan o warto$ci ponad
17 mld zl, najprawdopodobniej
uda sie oglosié¢ przetargi warte ok.
3,1mld zl.

Byloby ich znacznie wiecej, ale
przyczyna jest brak pieniedzy. - PLK
sq gotowe do ogloszenia przetargow
jeszcze w tym roku na kwote kilku
miliardéow zlotych, w przypadku
zatwierdzenia planéw finansowych
wramach KPO i nowej perspektywy
- informuje zesp6t prasowy spoéiki.
- Zar6éwno Ministerstwo Infrastruk-
tury, jakispotka PKP PLK sq organi-
zacyjnie i technicznie przygotowane
do realizacji kolejnych inwestycji
w obecnej i przyszlej perspektywie
finansowej UE - stwierdza wicemi-
nister infrastruktury Andrzej Bittel.

Nieoptacalny konflikt
z Bruksela

Ale na unijne pieniadze pewnie
przyjdzie diuzej poczeka¢. Wskutek
skonfliktowania polskiego rzadu
z wladzami UE w kwestii prawo-
rzadno$ci Bruksela wstrzymata
zatwierdzenie polskiego Krajowego
Planu Odbudowy, z ktérego srodki
mogly by¢ dostepne jeszcze w tym
roku.

W dodatku niepredko pojawia
sie fundusze z programu FEnIKS,
majacego zastapi¢ dotychczasowy
Program Operacyjny Infrastruktu-
ra i Srodowisko. - FEnIKS jest
dopiero na etapie ogélnego pro-
jektuitu opdznienie w dostepno-
$ci srodkow bedzie jeszcze wiek-

sze - uwaza Jakub Majewski, pre-
zes Fundacji ProKole;j.

Z informacji PLK wynika, ze od
stycznia ogloszono przetargi na
inwestycje o wartosci ok. 1,7 mld zt.
Ws$rod nich sg roboty torowe dla
podniesienia predkosci na linii nr
4 Grodzisk Mazowiecki-Zawiercie,
prace na odcinku Padew-Mielec
wraz z budowa wiaduktu drogowe-
go wramach rewitalizacji linii kole-
jowej nr 25 czy budowa nowych
urzadzen sterowania ruchem na
stacji Zawiercie.

Planowane do ogtoszenia do
konca 2021 1. sq jeszcze przetargi
warte w sumie 1,4 mld z w ramach
Krajowego Programu Kolejowego.
To m.in. projekt i roboty budowla-
ne na odcinku Bodzechéw-Sando-
mierz, budowa tunelu drogowego
w Kobylce, roboty budowlane na
odcinku KoZzmin Wielkopolski-Ja-
rocin, projektiprace budowlane na
szlaku Skierniewice-Betchéw wraz
ze stacja Belchéw oraz roboty bu-
dowlane na trasie Brzeg Dolny-
Woldw.

Nie ma tam jednak postepowan
na inwestycje obejmujace najwaz-
niejsze szlaki, a warto$ci poszcze-
g6lnych przedsiewziec¢ nie przekra-
czaja 100 mln zt. To za mato, by za-
pewni¢ branzy budowlanej
normalne funkcjonowanie.

Az tak mizernej warto$ci tego-
rocznych przetargéw branza sie
nie spodziewata. Jeszcze w lutym

69,5 mid i

wynosi tagczna wartos¢ kolejowych
inwestycji (juz zakonczonych i tych
bedacych jeszcze w frakcie realizacji)

tego roku Arnold Bresch, cztonek
zarzadu PLK ds. realizacji inwesty-
cji, zapewniatl, ze sytuacja z po-
czatku obecnej perspektywy fi-
nansowej UE, gdy realizacja inwe-
stycji kolejowych wpadta w dotek,

sie nie powtorzy. Ale juz wiosna
PLK sygnalizowatla problemy. Jesli
wczes$niej spotka planowata ogtlo-
szenie w pierwszej potowie 2021
r. postepowan wartych 4 mld zi,
a w kolejnych sze$ciu miesigcach
- za 13 mld zl, to w marcu okazato
sie, ze uruchamianie postepowan
trzeba przesunac¢ w czasie. W re-
zultacie do lipca mialy by¢ oglo-
szone przetargi tylko za 2 mld zi,
za to w drugiej potowie roku - za
15 mld zt. Jednak w potowie roku
byto wiadomo, ze ten scenariusz
sie nie powiedzie. Sytuacja stata
sie alarmujaca.

Ministrze,
pomaz branzy

Pod koniec czerwca Forum Kole-
jowe Railway Business Forum
(RBF) wraz z Izbaq Gospodarcza
Transportu Ladowego zaapelowaty
do ministra finanséw o pilne stwo-
rzenie przej$ciowego mechanizmu,
ktéry zapewni finansowanie inwe-
stycji jeszcze przed zatwierdze-
niem programow operacyjnych na
lata 2021-2027, w szczegélnos$ci
programu FEnIKS.

Miato to pozwoli¢ na unikniecie
pogarszania sie sytuacji na rynku
z potencjalnymi katastrofalnymi
skutkami. - Redukowanie zlecen
doprowadza do zaostrzania walki
konkurencyjnej o nieliczne kon-
trakty gtéwnie poprzez obnizanie
cen. Tymczasem po ustabilizowa-
niu sytuacji koszty p6jda w gore,
a to prosta droga do spadku opta-
calno$ci realizowanych prac,
zmniejszenia ich tempa czy nawet
zrywania kontraktéw - ostrzegatly
IGTLiRBFE.

Jednak do tej pory z minister-
stwa nie ma pozytywnej odpowie-
dzi. Branza jest wiec rozgoryczona.
A RBF wrecz obwinia szefaresortu
finans6w o wyhamowanie inwesty-
cji. - Prosimy o to, Zzeby zanim za-
czna sptywac srodki unijne, zadtu-
zy¢ fundusz kolejowy na nie wiecej
niz 8 mld zt. Pozwolitoby to prze-
zy¢naszym firmom przez dwa lata,
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zanim wszystko sie rozrusza - ar-
gumentuje Adrian Furgalski, pre-
zes RBF. Jego zdaniem rzad nie
rozumie kolei, przez co traci ona
na znaczeniu. - W takiej sytuacji
nie ma zadnych szans, zeby do
2030 r. przerzuci¢ z drég na tory
30 proc. fadunkéw, co obiecalismy
Komisji Europejskiej - dodaje
Furgalski.

Juzteraz negatywna konsekwen-
cja braku przetargéw sq zwolnienia
pracownikéw w firmach produku-
jacych na rzecz inwestycji kolejo-
wych. 350 0s6b stracito juz prace
w zakladach produkujacych pod-
klady. Zwolnienia objely takze fir-
my dostarczajace plyty peronowe.
Redukcje dotykaja przedsiebior-
stwa specjalizujace sie w produkcji
rozjazdéw kolejowych i czesci do
nich, elementéw nawierzchni kole-
jowej oraz akcesoriow.

Sytuacje utrudnia fakt, ze banki
postrzegajq branze budownictwa
kolejowego i zwigzanej z nim pro-
dukcjijako sektor wysokiego ryzyka.
W rezultacie uzyskanie finansowa-
nia dziatalno$ci okazuje sie skompli-

N#'RZECZPOSPOLITA

21 wrze$nia 2021

Tarel TRAKO 2021

21

kowane, czasochtonne i kosztowne,
aw wielu przypadkach niemozliwe.

Beda czesciej protestowac

Hamulcem dla inwestycji staty sie
takze nowe regulacje srodowiskowe.
Juz w polowie kwietnia na posie-
dzeniu senackiej Komisji Infrastruk-
tury, na ktérej omawiano postepy
w realizacji inwestycji kolejowych,
okazalo sie, ze wiekszo$¢ planowa-
nych przedsiewzie¢ dotowanych
z unijnego budzetu jest zagrozona.
Komisja Europejska zazadata bo-
wiem dostosowania naszych regu-
lacji do unijnych wymogéw zwiaza-
nych z ochrona $rodowiska, z czym
przez wiele lat sie ociagali$my. Teraz
wida¢ skutki. - Cze$¢ postepowan
musi zosta¢ przesunieta z powodu
zmiany ustaw S$rodowiskowych,
ktore liberalizujq przepisy pozwala-
jace zaskarzaé przetargowq doku-
mentacje przyrodnicza - informuje
zespot prasowy PLK.

Ale dostosowanie przepisow do
wymagan UE nie rozwiazuje wszyst-

AR

kich probleméw, bo zaskarzenia
teraz bedq tatwiejsze. Zdaniem
Renaty Mordak, dyrektora pionu
transportu w firmie Multiconsult
Polska, zajmujacej sie projektowa-
niem i nadzorem inwestycji infra-
strukturalnych, wiele odwotan od
decyzji sktadanych bedzie tylko dla
ich zablokowania lub odsuniecia
W czasie. - Zawsze znajda sie nieza-
dowoleni z projektowanych rozwia-
zan - twierdzi Mordak.

PLK utrzymuje, ze pomimo pan-
demii i zwigzanych z tym ograni-
czen wiekszo$¢ juz realizowanych
przedsiewzie¢ ma przebiegac bez
powazniejszych zaktocen. Te, ktore
wystapily, zwigzane byly z przygo-
towywanymi dokumentacjami,
pozyskiwanymi decyzjami czy
procedurami przetargowymi,
w tym ograniczeniami w dziatalno-
$ciurzedéw iinstytucji. - Wydtuze-
nie pierwotnego zakonczenia
umowy W przewazajacej mierze
wynika z rozszerzenia zakresu
prac, ktére przyniosa dodatkowe
korzysci - twierdzi spoétka. Jak do-
daje, opdznienia maja tez by¢ po-

wodem ograniczonego potencjatu
wykonawcéw lub dostawcoOw oraz
kwestii formalno-prawnych, ktére
trudno przewidzie¢ przed realiza-
cja kontraktow.

Kosztowna lokalna linia

Tymczasem problemem okazuje
sie efektywnos$¢ czesci zrealizowa-
nych przedsiewziec. Jak stwierdzit
w lipcowej rozmowie z ,Rzeczpo-
spolita” Piotr Malepszak, byly
prezes Centralnego Portu Komuni-
kacyjnego, a wczesniej cztonek za-
rzadu Kolei Dolnoslaskich, prace
prowadzone na niektérych liniach
lokalnych i regionalnych okazuja
sie niewspoimiernie duze w sto-
sunku do potrzeb, czego przykla-
dem ma by¢ wydanie 500 mIn zt na
linie Gutkowo-Braniewo z kilkoma
parami pociagéw na dobe. Jest to
efektem wewnetrznych regulacji
PKP PLK: w wielu technicznych
aspektach traktuja one tak samo
linie lokalng przeznaczona dla
lekkich autobuséw szynowych, jak

i magistrale dla ciezkich pociagéw
towarowych. Jednocze$nie zdarza
sie, Ze na najwazniejszych magi-
stralach zakres prac czesto okazuje
sie niewystarczajacy. - Skutkuje to
glownie likwidacja stacji i spad-
kiem przepustowos$ci, pomimo
podniesienia predkosci dla naj-
szybszych pociagéw pasazerskich,
ktére ograniczaja ruch wolniej-
szych sktadow towarowych i regio-
nalnych - powiedziat Malepszak.
Obecnie faczna warto$¢ kolejo-
wych inwestycji juz zakonczonych
oraz tych bedacych jeszcze w trak-
cie realizacji siega 69,5 mld zt. To
ponad 91 proc. catlego Krajowego
Programu Kolejowego - informuje
PLK. Sfinalizowano juz projekty
warte 20,5 mld zl, natomiast w re-
alizacji na réznych poziomach
zZaawansowania sa inwestycje
o wartosci ponad 49 mld zi. Jak
twierdzi Ireneusz Merchel, prezes
PLK, maja by¢ realizowane $rednio
w ciggu dwoch-trzech lat, co ozna-
cza, ze wykonawcy powinni mie¢
zapewniony front robét do potowy
2023 1. /©®
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ROBERT PRZYBYLSKI

nijny Zielony tad zmusza

panstwa, poprzez wpro-

wadzenie limitéw i oplat za

emisje CO2, do ogranicze-
nia emisji tego gazu o 30 proc. do
2030 roku. Komisja Europejska
rozpedza sie i zaproponowata
program ,Fit for 557, tj. pakiet 12
dyrektyw majacy za cel redukcje
CO2 o055 proc. do 2030 roku.

Te same cele obowiazuja trans-
port, ktéry zaledwie dwie dekady
po6Zniej ma by¢ neutralny klima-
tycznie. Bruksela wskazuje, ze
technologie wodorowe beda klu-
czowe w osiagnieciu neutralnosci.
Unia Europejska do roku 2050
zamierza przeznaczy¢ na strate-
giczne inwestycje w technologie
wodorowe w transporcie od 180
do 480 mld euro.

Etap préb
nowego hapedu

Dla polskich producentéw tabo-
ru wazne jest, aby nie sp6znié sie
z rozwojem nowej technologii.
Newag planuje stopniowe przejscie
od napedéw hybrydowych do wo-
dorowych. - Od stycznia w Zachod-
niopomorskiem jezdzi pierwszy
pociag hybrydowy. Zasieg na bate-
riach wynosi 100-200 km, cho¢
potrzeba 500 km. Do kolejnego
egzemplarza chcemy zastosowacd
superkondensator, ktory jest dru-
gim krokiem w rozwoju nowych
napedow. Kolejnym beda pojazdy
wodorowe - przewiduje prezes
Newagu Zbigniew Konieczek.

Pesa w 2019 roku powotala ze-
spo6t badawczo-rozwojowy z zada-
niem budowy prototypéw lokomo-
tywy manewrowej i pasazerskiego
zespotu trakcyjnego z napedami
wykorzystujacymi ogniwa paliwo-
we zasilane wodorem.

Bydgoski producent zawart
strategiczne sojusze z uzytkowni-
kami taboru (Orlen, PKP) oraz
partnerstwa technologiczne, w tym
z ABB, Ballardem i TUV Sud. Spo6t-
ka angazuje sie réwniez w prace
nad Strategia Wodorowa rzadu,
ktora przygotowuje Ministerstwo
Klimatu.

Na targach Trako Pesa zaprezen-
towata wodorowa lokomotywe
manewrowq przygotowana na zle-
cenie Orlenu. - W przyszlym roku
przekazemy ja Orlenowi do eksplo-
atacji - obiecuje wiceprezes ds.
technicznych Pesa Jacek Konop.

Prototyp wejdzie do uzytkowa-
nia na terenie rafinerii w Ptocku.
Lokomotywa bedzie dostosowana
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Wodorowe pocmgi

Dla polskich producentéw taboru wazne jest, aby nie spdznic sig z rozwojem nowej technologii

do polskich wymagan. Naped
tworza cztery silniki asynchronicz-
ne o mocy znamionowej 4x180 kW,
dwa falowniki trakcyjne (jeden
falownik na dwa silniki trakcyjne)
z przetwornica pomocnicza
(3x400 V) oraz bateria trakcyjna
w technologii LTO, wraz z dwoma

kompletnymi zestawami ogniw
wodorowych.

Lokomotywa otrzymata zdalne
sterowanie radiowe, ktore umozliwi
przejscie na jednoosobowq obstuge
w trakcie pracy manewrowej. Ponad-
to pojazd zostat wyposazony w sys-
tem monitoringu, zlozony z kamer

szlaku i sprzegu oraz kamery z mi-
krofonem w przedziale maszynisty.

Wodér jest zupelmie nowym pa-
liwem i wymaga dopracowania
standardow uzytkowania. Pesa,
Orlen i PKP podpisaly 25 sierpnia
list intencyjny wykorzystania wo-
doru w transporcie szynowym.
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Spotki chcg razem prowadzié pro-
jekty badawczo-rozwojowe. Wy-
zwaniem bedzie przygotowanie
wodorowej infrastruktury oraz
opracowanie standardéw technicz-
nych i operacyjnych. Zdobywanie
do$wiadczen rozpocznie sie
w przysziym roku.
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,, Wodor jest zupelnie nowym paliwem i wymaga
dopracowania standardéw uzytkowania. Pesa, Orlen i PKP
podpisaty 25 sierpnia list intencyjny wykorzystania wodoru
w transporcie szynowym. Spotki cheg razem prowadzi¢
projekty badawczo-rozwojowe

Prezes Hydrogen Poland Pawet
Piotrowicz uwaza, ze popularyzacje
technologii wodorowych utrudnia
restrykcyjne prawo. Wskazuje cho¢-
by na diugi czas wydawania pozwo-
lert na budowe stacji dystrybucji
wodoru. - Liczymy, ze w najbliz-
szych miesigcach pojawig sie rzado-
Wwe propozycje uproszczenia strony
formalnej - dodaje Piotrowicz.

W Europie dopiero tworzone sa
normy techniczne dotyczace tanko-
wania i przechowywania wodoru
w kolejnictwie. Jeszcze nie ma stan-
dardu taczy do tankowania, podob-
nie jak standardowego cis$nienia.

Wodorowe pociagi
pasazerskie

Wodorowymi pociggami zainte-
resowani sa takze przewoznicy
pasazerscy. Pesa przygotowuje
nowq platforme pasazerskich ze-
spotéw trakcyjnych Pesa Regio160.
Jest ona przeznaczona dla przewo-
z6w regionalnych i aglomeracyij-
nych, i moze uzyskiwaé predkosé
do 160 km/h.

Jest to pierwszy pojazd Pesy
o budowie skorupowej, 1zejszej od
dotychczas uzywanej kratownico-
wej. Zostat zaprojektowany modu-
towo, z mysla o napedach elek-
trycznych zasilanych z sieci trakcyj-
nej (na napiecie 3, 15 i 25 kV) lub
pradem z baterii badZ ogniw wodo-
rowych. - Oznacza to, Ze w najbliz-
szych latach bedziemy gotowi do-
starczy¢ przewoznikom w pelni
ekologiczne pojazdy zaréwno pa-
sazerskie, jak i lokomotywy ma-
newrowe oraz do ruchu towarowe-
go, spetniajace warunek zeroemi-
syjno$ci i wpisujace sie
w europejska strategie neutralnosci
klimatycznej - podkresla prezes
Pesa Krzysztof Zdziarski.

Producent przygotuje narzedzia
do prowadzenia analizy obciazenia
tras, co pomoze w uzyskaniu opty-
malnej konfiguracji napedu.

PKP PLK ma 6,6 tys. km nieze-
lektryfikowanych linii, a po zakon-
czeniu programu ,Kolej+” ich diu-
go$¢ moze wzrosnac do 9 tys. km.
Ruch na nich moga obstugiwa¢é
pociagi wodorowe lub z napedem
bateryjnym.

W planach taborowych polskich
samorzadow zgloszonych do Kra-
jowego Programu Odbudowy zna-
lazlo sie 37 pasazerskich zespotow
trakcyjnych z ogniwami wodorowy-
mi. Z danych Urzedu Transportu
Kolejowego wynika, ze w latach
2026-2030 Przewoznicy pasazer-
scy planuja zakupi¢ 12 wodoro-
wych zespotéw trakcyjnych.

Wiceminister infrastruktury
Andrzej Bittel przyznaje, ze naped
wodorowy jest technologia przy-
sztodci. - Zapewne bedziemy roz-
wijali transport na wodér, jednak
wiele bedzie zalezato od mozliwo-
$ci finansowych i technicznych -
zastrzega wiceminister.

Technologia wodorowa jest o 50
proc. drozsza od klasycznych nape-
dow. - Samorzady, ktére kontrak-
tujq nasze ustugi, musza mie¢ za-
chety finansowe, aby siegnely po
wodor - uwaza prezes Polregio
Artur Martyniuk.

Alstom, kolejowy lider wodoro-
wych napedéw, uwaza, ze nowe
napedy sq w zasiegu przewozni-
kéw. - Wcale nie s takie drogie,
liczac cene pojazdu z kosztami jego
utrzymania, w calym okresie eks-
ploatacji sa tansze od pociagéow
spalinowych - zapewnia dyrektor
zarzadzajacy Alstom na Europe
Srodkowa i Wschodnia Antonio
Moreno.

Dyrektor zarzadzajacy Alstom
w Polsce, na Ukrainie i krajach
baltyckich Stawomir Nalewajka
pociesza, ze wraz z popularyzacja
napedow wodorowych i rosnaca
skala produkcji, ceny wodoro-
wych pociagéw beda wyraznie
malaly do poziomu pociagéw
elektrycznych.

Peleton goni lidera

Alstom jest jedyny na rynku
z wodorowym pociagiem. - W Eu-
ropie mamy 4-7 lat przewagi nad
konkurencja - szacuje Moreno.
Przypomina, ze Alstom sprzedat
w Niemczech 41 wodorowych
dwuwagonowych pociagéw ilLint,
12 iLint (trzywagonowych) we
Francjii 6 wodorowych Stream we
Wtoszech. iLint ma dopuszczenie
takze w Holandii i w Austrii. Bada-

nia w Polsce potrwajaq prawdopo-
dobnie do poczatku 2022 roku.

Alstom sprzedat takze ponad 20
wodorowych lokomotyw manew-
rowych, dzieki ktérym juz zdobywa
dos$wiadczenie eksploatacyjne.
Tankowanie wodorem trwa krétko,
ale inzynierowie Alstom zaznacza-
ja, ze co 3-5 lat konieczna bedzie
wymiana membran ogniw paliwo-
wych, a co 9-10 lat wymiana aku-
mulatoréw litowo-jonowych.

Krytycy wodorowych napedow
wskazuja na mata sprawno$¢ catego
procesu: tylko jedna czwarta ener-
gii pierwotnej wodoru trafia do
ogniwa. Reszta zuzyta jest na pro-
dukcje gazu, jego transport i maga-
zynowanie. - Najlepszym wyj$ciem
bedzie rozproszona produkcja
wodoru np. z biometanu - uwaza
czlonek zarzadu PKN Orlen ds.
operacyjnych Jozef Wegrecki. Do-
daje, ze Orlen wstepnie wybrat 30
lokalizacji w catej Polsce. Docelowo
powinno ich by¢ kilkaset.

Tanisza od ogniwa alternatywa
moze by¢ silnik ttokowy spalajacy
woddr. Sam silnik jest tanszy w za-
kupie od ogniwa, zadowoli sie takze
nieoczyszczonym wodorem, w prze-
ciwienstwie do ogniwa, ktére musi
mie¢ chemicznie czysty wodor.
W rezultacie kilogram oczyszczone-
go gazu kosztuje 9,5 euro, gdy
W parytecie energetycznym 2 euro
odpowiadatoby dzisiejszej cenie ON.

Wada silnika ttokowego na wo-
dor jest niska sprawnos$é, wyno-
szaca 30 proc., a wiec o poltowe
mniej od ogniwa. Unijne regulacje
nie pozostawiaja jednak wyboru
i wymuszaja wejscie w nowe tech-
nologie, pozwalajace ograniczy¢
emisje CO2.

Wysokie koszty studza zamierze-
nia przewoznikéw. Jednak koleje,
ktére uchodza za ekologiczny $ro-
dek transportu, zdobeda dofinaso-
wanie niezaleznie od rodzaju nape-
du. - W Niemczech, jak i w innych
krajach europejskich wyraznie
wspierana jest kolej jako $rodek
transportu. W Europie dominujq
zakupy nowego taboru badz mo-
dernizacja istniejacego, bez pory-
wania sie na nowe technologie
- ocenia Senior Director, Interna-
tional Public Finance Fitch Ratings
Ireland Dorota Dziedzic. /©®
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