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KWARTALNE SKONSOLIDOWANE SPRAWOZDANIE Z WYNIKU I POZOSTAŁYCH CAŁKOWITYCH DOCHODÓW 

  

9 miesięcy 
zakończone 
30/09/2022 

3 miesiące 
zakończone 
30/09/2022 

9 miesięcy 
zakończone 
30/09/2021 

3 miesiące 
zakończone 
30/09/2021 

  

Przychody z tytułu umów z klientami 3 814,6 1 363,1 3 145,9 1 099,9 Nota 2.1 

        

Zużycie energii i paliwa trakcyjnego (572,2) (194,2) (403,4) (144,8) Nota 2.2 

Usługi dostępu do infrastruktury (418,8) (142,0) (390,1) (124,0)   

Usługi transportowe (263,2) (89,8) (258,6) (84,4)  

Pozostałe usługi (393,8) (149,0) (284,5) (107,6) Nota 2.2 

Koszty świadczeń pracowniczych (1 256,4) (423,6) (1 223,5) (409,8) Nota 2.2 

Pozostałe koszty  (258,5) (82,4) (217,2) (80,9) Nota 2.2 

        

Pozostałe przychody i (koszty) operacyjne (3,2) (5,1) 23,7 17,1 Nota 2.3 

Zysk operacyjny bez uwzględnienia amortyzacji (EBITDA) 648,5 277,0 392,3 165,5   

Amortyzacja i odpisy z tytułu utraty wartości (550,2) (184,8) (530,7) (175,6) Nota 2.2 

Zysk / (strata) na działalności operacyjnej (EBIT) 98,3 92,2 (138,4) (10,1)   

Przychody i (koszty) finansowe (101,4) (45,6) (45,2) (16,0) Nota 2.4 

Udział w zyskach / (stratach) jednostek  
wycenianych metodą praw własności 

4,8 2,0 3,0 0,5 Nota 5.3 

Zysk / (strata) przed opodatkowaniem 1,7 48,6 (180,6) (25,6)   

Podatek dochodowy (6,4) (10,9) 27,1 2,1 Nota 3.1 

ZYSK / (STRATA) NETTO (4,7) 37,7 (153,5) (23,5)   

        

POZOSTAŁE CAŁKOWITE DOCHODY        

Wycena instrumentów zabezpieczających (33,2) (23,9) 5,3 (14,3) Nota 6.1  

Podatek dochodowy  6,3 4,5 (1,0) 2,7 Nota 3.1  

Różnice kursowe z przeliczenia sprawozdań finansowych 47,2 31,9 24,5 15,9   

Pozostałe całkowite dochody podlegające 
przeklasyfikowaniu w wynik finansowy razem 

20,3 12,5 28,8 4,3   

Zyski / (straty) aktuarialne dotyczące  
świadczeń pracowniczych 

42,9 (2,5) 36,4 - Nota 5.8 

Podatek dochodowy (8,1) 0,5 (6,9) - Nota 3.1 

Pozostałe całkowite dochody niepodlegające 
przeklasyfikowaniu w wynik finansowy razem 

34,8 (2,0) 29,5 -  

Suma pozostałych całkowitych dochodów 55,1 10,5 58,3 4,3   

SUMA CAŁKOWITYCH DOCHODÓW 50,4 48,2 (95,2) (19,2)   

        

Zysk / (strata) netto przypadający:      

Zysk / (strata) netto przypadający akcjonariuszom  
jednostki dominującej 

(4,7) 37,7 (153,5) (23,5)   

Suma całkowitych dochodów przypadających:      

Suma całkowitych dochodów przypadających  
akcjonariuszom jednostki dominującej 

50,4 48,2 (95,2) (19,2)   

        

Zysk / (strata) na akcję (w PLN na jedną akcję)       

Średnia ważona liczba akcji zwykłych (szt.) 44 786 917 44 786 917 44 786 917 44 786 917   

Zysk / (strata) na akcję podstawowy i rozwodniony (0,11) 0,84 (3,43) (0,53)   

 
W okresach objętych niniejszym Kwartalnym Skróconym Skonsolidowanym Sprawozdaniem Finansowym nie występowały udziały 
niedające kontroli. 
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KWARTALNE SKONSOLIDOWANE SPRAWOZDANIE Z SYTUACJI FINANSOWEJ 

  30/09/2022  31/12/2021   

AKTYWA       

Tabor kolejowy 4 179,3 4 241,6 Nota 5.1 

Pozostałe rzeczowe aktywa trwałe 870,8 893,4 Nota 5.1 

Prawa do użytkowania aktywów 973,5 1 030,7 Nota 5.2 

Inwestycje w jednostkach wycenianych metodą praw własności 37,2 36,7 Nota 5.3 

Należności handlowe 5,7 4,2 Nota 5.5 

Należności leasingowe 8,6 8,5  

Pozostałe aktywa 50,8 40,5 Nota 5.6 

Aktywa z tytułu odroczonego podatku dochodowego  205,4 203,1 Nota 3.1 

Aktywa trwałe razem 6 331,3 6 458,7   

Zapasy 195,2 164,6 Nota 5.4 

Należności handlowe 762,5 611,7 Nota 5.5 

Należności leasingowe 0,5 0,6  

Należności z tytułu podatku dochodowego 0,8 4,5  

Pozostałe aktywa  105,2 103,1 Nota 5.6 

Środki pieniężne i ich ekwiwalenty 127,4 254,5 Nota 4.3 

Aktywa obrotowe razem 1 191,6 1 139,0   

Aktywa trwałe klasyfikowane  
jako przeznaczone do sprzedaży 

3,5 15,7  

      

AKTYWA RAZEM 7 526,4 7 613,4   

      
KAPITAŁ WŁASNY I ZOBOWIĄZANIA     

Kapitał zakładowy 2 239,3 2 239,3 Nota 4.2 

Kapitał zapasowy 678,0 771,7  

Pozostałe składniki kapitału własnego (67,9) (75,8)   

Różnice kursowe z przeliczenia sprawozdań jednostek zagranicznych 189,7 142,5   

Zyski zatrzymane / (Niepokryte straty) 51,9 (37,1)   

Kapitał własny razem 3 091,0 3 040,6   

Zobowiązania z tytułu zadłużenia 1 847,4 2 090,3 Nota 4.1 

Zobowiązania handlowe  6,7 2,3   

Zobowiązania inwestycyjne 63,0 111,8 Nota 5.7 

Rezerwy z tytułu świadczeń pracowniczych 448,4 529,1 Nota 5.8 

Pozostałe rezerwy  0,6 7,0 Nota 5.9 

Zobowiązania z tytułu odroczonego podatku dochodowego 95,8 93,3 Nota 3.1 

Zobowiązania długoterminowe razem 2 461,9 2 833,8   

Zobowiązania z tytułu zadłużenia 686,5 473,9 Nota 4.1 

Zobowiązania handlowe 693,6 639,0   

Zobowiązania inwestycyjne 98,6 221,4 Nota 5.7 

Rezerwy z tytułu świadczeń pracowniczych 153,7 127,3 Nota 5.8 

Pozostałe rezerwy  32,6 23,3 Nota 5.9 

Pozostałe zobowiązania  308,5 254,1 Nota 5.10 

Zobowiązania krótkoterminowe razem 1 973,5 1 739,0   

Zobowiązania razem 4 435,4 4 572,8   

      

KAPITAŁ WŁASNY I ZOBOWIĄZANIA RAZEM 7 526,4 7 613,4   
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KWARTALNE SKONSOLIDOWANE SPRAWOZDANIE ZE ZMIAN W KAPITALE WŁASNYM 

  
Kapitał 

zakładowy 
Kapitał 

zapasowy 

Pozostałe składniki kapitału własnego 
Różnice kursowe  

z przeliczenia 
sprawozdań 

jednostek 
zagranicznych 

Zyski 
zatrzymane/ 
(Niepokryte 

straty) 

Kapitał  
własny  
razem 

Zyski / (straty) 
z tytułu wyceny 

instrumentów 
kapitałowych w 

wartości godziwej 

Zyski / (straty) 
aktuarialne 

dotyczące  
świadczeń 

pracowniczych 

Wycena 
instrumentów 

zabezpieczających 

1/01/2022                2 239,3  771,7 (12,9) (42,0) (20,9) 142,5 (37,1) 3 040,6 

Wynik netto za okres - - - - - - (4,7) (4,7) 

Pozostałe całkowite dochody  
za okres (netto) 

- - - 34,8 (26,9) 47,2 - 55,1 

Całkowite dochody razem  - - - 34,8 (26,9) 47,2 (4,7) 50,4 

Pozostałe zmiany za okres - (93,7) - - - - 93,7 - 

30/09/2022                2 239,3  678,0 (12,9) (7,2) (47,8) 189,7 51,9 3 091,0 

          

1/01/2021                2 239,3  782,4 (12,9) (115,7) (31,6) 104,8 177,5 3 143,8 

Wynik netto za okres - - - - - - (153,5) (153,5) 

Pozostałe całkowite dochody  
za okres (netto) 

- - - 29,5 4,3 24,5 - 58,3 

Całkowite dochody razem  - - - 29,5 4,3 24,5 (153,5) (95,2) 

Pozostałe zmiany za okres - (10,7) - - - - 10,7 - 

30/09/2021                2 239,3  771,7 (12,9) (86,2) (27,3) 129,3 34,7 3 048,6 
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KWARTALNE SKONSOLIDOWANE SPRAWOZDANIE Z PRZEPŁYWÓW PIENIĘŻNYCH 

  
9 miesięcy 

zakończone 
30/09/2022 

9 miesięcy 
zakończone 
30/09/2021 

  

Przepływy pieniężne z działalności operacyjnej      

Zysk / (strata) przed opodatkowaniem 1,7 (180,6)   

Korekty     

Amortyzacja i odpisy z tytułu utraty wartości 550,2 530,7 Nota 2.2 

(Zyski) / straty ze zbycia i likwidacji niefinansowych aktywów trwałych (9,0) (17,7)  

(Zyski) / straty z tytułu różnic kursowych 6,1 5,6  

(Zyski) / straty z tytułu odsetek, dywidendy 82,6 36,2   

Otrzymane / (zapłacone) odsetki 0,3 0,4   

Otrzymany / (zapłacony) podatek dochodowy (8,3) (7,9)   

Zmiany w kapitale obrotowym (94,5) (86,8)  

Pozostałe korekty 43,1 34,0  

Środki pieniężne netto z działalności operacyjnej 572,2 313,9   

Przepływy pieniężne z działalności inwestycyjnej     

Wydatki z tytułu nabycia niefinansowych aktywów trwałych (664,2) (619,6)   

Wpływy z tytułu zbycia niefinansowych aktywów trwałych 64,2 51,7   

Wpływy z tytułu otrzymanych dywidend 4,0 2,9  

Inne wydatki inwestycyjne - (27,0)  

Pozostałe wpływy związane z działalnością inwestycyjną 2,5 1,3   

Środki pieniężne netto z działalności inwestycyjnej (593,5) (590,7)   

Przepływy pieniężne z działalności finansowej     

Wydatki z tytułu leasingu  (103,1) (95,9)  

Wpływy z tytułu zaciągniętych kredytów / pożyczek 211,2 418,0 Nota 4.1 

Spłata kredytów / pożyczek (231,8) (219,0) Nota 4.1 

Zapłacone odsetki od leasingu oraz kredytów / pożyczek (71,8) (35,4) Nota 4.1 

Dotacje otrzymane 88,1 38,4  

Pozostałe wydatki dotyczące działalności finansowej (2,8) (2,6)   

Środki pieniężne netto z działalności finansowej (110,2) 103,5   

Zwiększenie / (zmniejszenie) netto środków pieniężnych i ich ekwiwalentów (131,5) (173,3)   

Środki pieniężne i ich ekwiwalenty na początek okresu sprawozdawczego 254,5 306,0  

Wpływ zmian kursów walut na saldo środków pieniężnych w walutach obcych 4,4 (2,5)  

Środki pieniężne i ich ekwiwalenty na koniec okresu sprawozdawczego, 
w tym: 

127,4 130,2  

o ograniczonej możliwości dysponowania 44,3 30,1  
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NOTY OBJAŚNIAJĄCE DO KWARTALNEGO SKRÓCONEGO SKONSOLIDOWANEGO SPRAWOZDANIA FINANSOWEGO 
 

1. Informacje ogólne 

1.1 Podstawowe informacje o działalności Grupy 

Informacje o Jednostce dominującej 

Spółka PKP CARGO S.A. ("Spółka", "Jednostka dominująca") została utworzona na podstawie Aktu Notarialnego z dnia 29 czerwca 
2001 roku (Repertorium A Nr 1287/2001). Podstawowe informacje o Jednostce dominującej zaprezentowano w tabeli poniżej. 

Podstawowe informacje o Jednostce dominującej  

Nazwa PKP CARGO S.A. 

Siedziba Polska 

Adres zarejestrowanego biura Jednostki dominującej ul. Grójecka 17, 02-021 Warszawa 

KRS 
0000027702 - Sąd Rejestrowy dla M. St. Warszawy, Wydział XII 
Gospodarczy Krajowego Rejestru Sądowego, Polska 

REGON 277586360 

NIP 954-23-81-960 

 
W okresie 9 miesięcy zakończonym 30 września 2022 roku nie doszło do zmiany nazwy oraz innych danych identyfikacyjnych Jednostki 
dominującej. 

Rokiem obrotowym Jednostki dominującej oraz spółek wchodzących w skład Grupy Kapitałowej PKP CARGO jest rok kalendarzowy. 

Skład organów zarządczych i nadzorujących Jednostki dominującej oraz struktura akcjonariatu Jednostki dominującej na dzień  
30 września 2022 roku zostały zaprezentowane w Pozostałych Informacjach do Skonsolidowanego Raportu Kwartalnego Grupy 
Kapitałowej PKP CARGO za III kwartał 2022 roku odpowiednio w Rozdziałach 2.1 oraz 2.3. 

Informacje o Grupie Kapitałowej 

Podstawową działalnością Grupy jest transport kolejowy towarów. Oprócz usług transportu kolejowego towarów Grupa świadczy 
usługi dodatkowe:  

� usługi intermodalne, 

� usługi spedycyjne (krajowe i międzynarodowe), 

� usługi terminalowe, 

� usługi bocznicowe i trakcyjne, 

� naprawa i serwis taboru kolejowego, 

� usługi rekultywacyjne. 

 
 
Na dzień bilansowy w skład Grupy Kapitałowej PKP CARGO (zwanej dalej Grupą) wchodziły PKP CARGO S.A. jako podmiot dominujący 
oraz 20 spółek zależnych. Ponadto Grupa posiadała udziały w 2 podmiotach stowarzyszonych oraz udziały w 1 wspólnym 
przedsięwzięciu.  

W dniu 11 marca 2022 roku Jednostka dominująca zawarła ze spółką PKP S.A. umowę zakupu 0,17% udziałów w spółce Centralny 

Terminal Multimodalny Sp. z o.o. W wyniku zawartej umowy Jednostka dominująca została jedynym wspólnikiem w spółce Centralny 

Terminal Multimodalny Sp. z o.o. 

Czas trwania działalności poszczególnych spółek Grupy nie jest ograniczony. 
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1.1 Podstawowe informacje o działalności Grupy (cd.) 
 

Szczegółowe informacje dotyczące jednostek wchodzących w skład Grupy na dzień 30 września 2022 roku oraz 31 grudnia 2021 roku przedstawiają się następująco: 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 

 

 

 

              
               
 

   
 

   

    Jednostki zależne – konsolidowane metodą pełną     Pozostałe jednostki zależne wchodzące w skład Grupy 

                   Jednostki stowarzyszone wchodzące w skład Grupy     Udziały we wspólnych przedsięwzięciach wchodzące w skład Grupy 

 

 

  

  

PKP CARGO S.A. 

PKP CARGO  
TERMINALE  

Sp. z o.o. 
(ŻURAWICA) 
100% / 100% 

PKP CARGO  
SERVICE  
Sp. z o.o. 

(WARSZAWA) 
100% / 100% 

PKP CARGO  
CONNECT  
Sp. z o.o. 

(WARSZAWA) 
100% / 100% 

PKP CARGOTABOR  
Sp. z o.o. 

(WARSZAWA) 
100% / 100% 

PKP CARGOTABOR  
USŁUGI Sp. z o.o. 

(WARSZAWA) 
100% / 100% 

CARGOTOR 
Sp. z o.o. 

(WARSZAWA) 
100% / 100% 

Centralny Terminal 
Multimodalny  

Sp. z o.o. 
(WARSZAWA) 
100% / 99,8% 

ONECARGO  
CONNECT  
Sp. z o.o. 

(WARSZAWA) 
100% / 100% 

PKP CARGO 
INTERNATIONAL 

a.s. 
(OSTRAWA) 
100% / 100% 

Transgaz S.A. 
(ZALESIE k. 

MAŁASZEWICZ) 
64% / 64% 

Cargosped Terminal 
Braniewo Sp. z o.o. 

(BRANIEWO) 
100% / 100% 

PKP CARGO  
CONNECT GmbH 

(HAMBURG) 
100% / 100% 

Terminale 
Przeładunkowe 

Sławków Medyka  
Sp. z o.o. 

(SŁAWKÓW) 
50% / 50% 

COSCO Shipping  
Lines (POLAND)  

Sp. z o.o. 
(GDYNIA) 
20% / 20% 

AWT ROSCO a.s. 
(OSTRAWA) 
100% / 100% 

AWT  
Čechofracht a.s. 

(OSTRAWA) 
100% / 100% 

AWT  
Rekultivace a.s. 

(PETŘVALD) 
100% / 100% 

PKP CARGO 
INTERNATIONAL     

HU Zrt. 
(BUDAPESZT) 
100% / 100% 

PKP CARGO 
INTERNATIONAL      

SK a.s. 
(BRATYSŁAWA) 

100% / 100% 

AWT DLT s.r.o. 
(KLADNO) 

100% / 100% 

DEPOS Horni  
Sucha, a.s. 

(HORNI SUCHA) 
20,6% / 20,6% 

PKP CARGO 
INTERNATIONAL 

 SI d.o.o. 
(GRČAREVEC) 

80% / 80% 

PKP Linia Chełmska 
Szerokotorowa  

Sp. z o.o.  
(CHEŁM) 

100% / 100% 
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1.2 Podstawa sporządzenia Kwartalnego Skróconego Skonsolidowanego Sprawozdania Finansowego 

Niniejsze Kwartalne Skrócone Skonsolidowane Sprawozdanie Finansowe sporządzono zgodnie z Międzynarodowym Standardem 
Rachunkowości nr 34 Śródroczna Sprawozdawczość Finansowa w kształcie zatwierdzonym przez Unię Europejską. 

Niniejsze Kwartalne Skrócone Skonsolidowane Sprawozdanie Finansowe należy czytać łącznie ze zbadanym Skonsolidowanym 
Sprawozdaniem Finansowym Grupy Kapitałowej PKP CARGO za rok zakończony 31 grudnia 2021 roku sporządzonym według  
MSSF UE. Zasady (polityka) rachunkowości zastosowane do sporządzenia niniejszego Kwartalnego Skróconego Skonsolidowanego 
Sprawozdania Finansowego są spójne z tymi, które zastosowano przy sporządzaniu Skonsolidowanego Sprawozdania Finansowego 
za rok obrotowy zakończony 31 grudnia 2021 roku, za wyjątkiem zmiany w zakresie prezentacji kosztów pozostałych usług, co opisano 
w Nocie 2.2. 

Niniejsze Kwartalne Skrócone Skonsolidowane Sprawozdanie Finansowe za okres 9 miesięcy zakończony 30 września 2022 roku 
zostało sporządzone przy założeniu kontynuacji działalności w dającej się przewidzieć przyszłości. Na dzień sporządzenia 
sprawozdania finansowego nie istnieją istotne okoliczności wskazujące na zagrożenie kontynuacji działalności gospodarczej przez 
Grupę przez okres przynajmniej 12 miesięcy od końca okresu sprawozdawczego. 

Niniejsze Kwartalne Skrócone Skonsolidowane Sprawozdanie Finansowe zostało sporządzone zgodnie z zasadą kosztu historycznego 
z wyjątkiem wycenianych w wartości godziwej instrumentów pochodnych oraz inwestycji w instrumenty kapitałowe.  

W okresie śródrocznym działalność Grupy nie wykazuje istotnych sezonowych lub cyklicznych trendów. 

W skład niniejszego Kwartalnego Skróconego Skonsolidowanego Sprawozdania Finansowego wchodzą skonsolidowane sprawozdanie 
z wyniku i pozostałych całkowitych dochodów, skonsolidowane sprawozdanie z sytuacji finansowej, skonsolidowane sprawozdanie 
ze zmian w kapitale własnym, skonsolidowane sprawozdanie z przepływów pieniężnych oraz wybrane noty objaśniające. 

Niniejsze Kwartalne Skrócone Skonsolidowane Sprawozdanie Finansowe zostało sporządzone w polskich złotych (PLN).  
Dane w sprawozdaniu finansowym zostały wykazane w milionach złotych. 

Transakcje wyrażone w walutach obcych przelicza się na walutę funkcjonalną według kursu obowiązującego w dniu transakcji  
lub wyceny, kiedy pozycje podlegają przeszacowaniu. Na dzień bilansowy aktywa i zobowiązania pieniężne denominowane  
w walutach obcych są przeliczane według średniego kursu NBP obowiązującego na ten dzień. Zyski i straty kursowe z tytułu rozliczenia 
tych transakcji oraz wyceny bilansowej aktywów i zobowiązań pieniężnych wyrażonych w walutach obcych ujmuje się w wyniku,  
o ile nie odracza się ich w pozostałych całkowitych dochodach, gdy kwalifikują się do uznania za zabezpieczenie przepływów 
pieniężnych. Pozycje niepieniężne wyceniane według kosztu historycznego wyrażonego w walucie obcej przelicza się przy 
zastosowaniu kursu wymiany z dnia zawarcia transakcji. 

Dane finansowe jednostek zagranicznych dla celów konsolidacji przeliczone zostały na walutę polską w następujący sposób: 
a) pozycje aktywów i zobowiązań według kursu wymiany na koniec okresu sprawozdawczego, 
b) pozycje sprawozdania z wyniku i pozostałych całkowitych dochodów oraz sprawozdania z przepływów pieniężnych według 

średniego kursu wymiany w danym okresie sprawozdawczym, obliczonego jako średnia arytmetyczna kursów obowiązujących 
na ostatni dzień każdego miesiąca w danym okresie. 

Różnice kursowe powstałe w wyniku powyższych przeliczeń ujmowane są w kapitale własnym jako różnice kursowe z przeliczenia 
sprawozdań finansowych jednostek zagranicznych. 

W niniejszym Kwartalnym Skróconym Skonsolidowanym Sprawozdaniu Finansowym, dla potrzeb wyceny sprawozdań finansowych 
jednostek zagranicznych objętych konsolidacją, Grupa zastosowała następujące kursy walut: 

Waluta 

Pozycje sprawozdania  
z sytuacji finansowej 

 
Pozycje sprawozdania  

z wyniku i pozostałych całkowitych dochodów  
oraz sprawozdania z przepływów pieniężnych 

30/09/2022 31/12/2021  
9 miesięcy zakończone 

30/09/2022 
9 miesięcy zakończone 

30/09/2021 

EUR 4,8698 4,5994  4,6880 4,5585 

CZK 0,1980 0,1850  0,1904 0,1771 

 
Niniejsze Kwartalne Skrócone Skonsolidowane Sprawozdanie Finansowe nie podlegało badaniu biegłego rewidenta. Pozycje 
skonsolidowanego sprawozdania z sytuacji finansowej na dzień 31 grudnia 2021 roku zostały zbadane przez biegłego rewidenta 
podczas badania Skonsolidowanego Sprawozdania Finansowego Grupy Kapitałowej PKP CARGO za rok zakończony 31 grudnia 
2021 roku sporządzonego według MSSF UE.  

Niniejsze Kwartalne Skrócone Skonsolidowane Sprawozdanie Finansowe zostało zatwierdzone do publikacji przez Zarząd Jednostki 
dominującej w dniu 23 listopada 2022 roku. 
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1.3 Platforma zastosowanych Międzynarodowych Standardów Sprawozdawczości Finansowej 

Standardy i interpretacje przyjęte przez RMSR oraz UE, które weszły w życie 

Zatwierdzając niniejsze Kwartalne Skrócone Skonsolidowane Sprawozdanie Finansowe Grupa zastosowała następujące zmiany 
standardów i interpretacji, które zostały wydane przez Radę Międzynarodowych Standardów Rachunkowości i zatwierdzone 
do stosowania przez UE: 

Standard / Interpretacja    Data wejścia w życie 

Zmiany do MSSF 3 „Połączenia jednostek gospodarczych", MSR 16 "Rzeczowe aktywa trwałe",    
MSR 37 "Rezerwy, zobowiązania warunkowe i aktywa warunkowe" 

1 stycznia 2022 roku 

Roczne poprawki do MSSF cykl 2018-2020 (MSSF 1, MSSF 9, MSSF 16 oraz MSR 41) 1 stycznia 2022 roku 

Powyżej przedstawione standardy oraz interpretacje nie miały istotnego wpływu na sprawozdanie finansowe Grupy. 

Standardy i Interpretacje przyjęte przez RMSR oraz UE, które nie weszły w życie 

Zdaniem Zarządu Jednostki dominującej poniżej przedstawione standardy oraz interpretacje nie spowodują istotnych zmian 
w sprawozdaniu finansowym Grupy w kolejnych okresach sprawozdawczych: 

Standard / Interpretacja Data wejścia w życie 

MSSF 17 „Umowy ubezpieczeniowe” oraz zmiany do MSSF 17 1 stycznia 2023 roku 

Zmiany do MSSF 17 Umowy ubezpieczeniowe: Pierwsze zastosowanie MSSF 17  
i MSSF 9 – Informacje porównawcze 

1 stycznia 2023 roku 

Zmiany do MSR 1 „Prezentacja sprawozdań finansowych” i Instrukcji Praktycznej MSSF 2 - ujawnienia 
dotyczące polityki rachunkowości 

1 stycznia 2023 roku 

Zmiany do MSR 8 „Zasady (polityka) rachunkowości, zmiany wartości szacunkowych i korygowanie 
błędów" - definicja wartości szacunkowych 

1 stycznia 2023 roku 

Zmiany do MSR 12 „Podatek dochodowy” – podatek odroczony związany z aktywami  
i zobowiązaniami wynikającymi z pojedynczej transakcji 

1 stycznia 2023 roku 

Standardy i Interpretacje przyjęte przez RMSR oraz niezatwierdzone przez UE 

MSSF w kształcie zatwierdzonym przez UE nie różnią się obecnie w znaczący sposób od regulacji przyjętych przez Radę 
Międzynarodowych Standardów Rachunkowości, z wyjątkiem poniższych standardów, zmian do standardów i interpretacji, które nie 
zostały jeszcze zatwierdzone przez UE i nie weszły w życie. W ocenie Zarządu Jednostki dominującej zatwierdzenie przez UE 
poniższych standardów nie spowoduje istotnych zmian w sprawozdaniu finansowym Grupy w kolejnych okresach sprawozdawczych. 

Standard / Interpretacja       Data wejścia w życie 

Zmiany do MSR 1 „Prezentacja sprawozdań finansowych" - klasyfikacja zobowiązań jako 
krótkoterminowe lub długoterminowe oraz zobowiązania długoterminowe z kowenantami 

1 stycznia 2024 roku 

Zmiany do MSSF 16 „Leasing” - Zobowiązanie z tytułu leasingu w przypadku sprzedaży i leasingu 
zwrotnego 

1 stycznia 2024 roku 

 

1.4 Wpływ pandemii COVID-19 i wojny w Ukrainie na działalność Grupy 

W okresie 9 miesięcy 2022 roku Grupa PKP CARGO zanotowała zmniejszający się wpływ pandemii COVID-19 na działalność spółek 
w obszarze organizacyjnym (spadła zarówno ilość zachorowań wśród pracowników, jak i ponoszonych przez podmioty kosztów 
związanych z przeciwdziałaniem zakażeniom wirusem SARS-CoV-2). Pomimo wystąpienia w I kwartale 2022 roku kolejnej fali 
pandemii, przewozy oraz ich pełna obsługa logistyczna nie uległy zakłóceniu. Zauważalny był także spadek oddziaływania pandemii 
na przewozy praktycznie w każdej z grup towarowych. Z upływem miesięcy kolejne państwa znosiły obostrzenia, które wciąż pozostały 
na wysokim poziomie jedynie w rejonie Azji Wschodniej. Fakt ten pozytywnie wpływał na możliwości i skalę realizowanej wymiany 
międzynarodowej. Jedynym istotnym wyjątkiem było ograniczenie ilości realizowanych przewozów kontenerowych z Chin (w ramach 
tzw. „Nowego Jedwabnego Szlaku”), co wynikało wprost z zasady „zero Covid” i wprowadzeniu bardzo restrykcyjnych „lockdownów” 
w wielu metropoliach silnie uprzemysłowionych regionów tego kraju.  

Spółki Grupy monitorują sytuację w zakresie ewentualnych możliwych zmian w przypadku powrotu ograniczeń pandemicznych. 
W razie powrotu obostrzeń skala działalności kooperantów może zostać mocno ograniczona. Oprócz oczywistych kosztów, 
na przykład wydłużenia czasów załadunków wagonów, to spadek wolumenów produkcji przeznaczonej do transportu będzie 
głównym wyzwaniem dla Grupy PKP CARGO. 
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1.4 Wpływ pandemii COVID-19 i wojny w Ukrainie na działalność Grupy (cd.) 

Wojna w Ukrainie wpłynęła na szereg aspektów działalności Grupy PKP CARGO w 2022 roku. Niepewna sytuacja geopolityczna 
na świecie i konsekwencje wojny w Ukrainie były i są odczuwalne zarówno dla Polski, jak i międzynarodowej wymiany handlowej. 
To przede wszystkim gwałtowne zmiany w potokach towarów płynących z kierunku wschodniego oraz konieczności podjęcia kroków 
dostosowawczych wynikających m.in. z bieżących sankcji wobec Rosji i Białorusi. Sankcje objęły szerokie spektrum towarów takich 
jak węgiel, drewno, biomasa, metale itp., a więc grupy towarów stanowiących znaczną część wymiany handlowej, co wpłynęło 
negatywnie na terminale położone w północno-wschodniej Polsce (gdzie konieczne były działania zmierzające do zmiany zakresu 
świadczonych usług). Jednocześnie naturalnym kierunkiem pozyskania wszelkich dostaw przez Ukrainę (której porty w I połowie 
bieżącego roku były zablokowane przez Federację Rosyjską), było pogranicze polsko-ukraińskie i tam funkcjonujące terminale 
w Żurawicy i Medyce. Regularne transporty wymagały częściowego uspokojenia sytuacji i szersza wymiana handlowa mogła odbywać 
się dopiero od II kwartału bieżącego roku. Podejmowane były próby zarówno wywozu zbóż oraz m.in. rud żelaza częściowo 
kompensujących utratę przewozów na innych kierunkach ze wschodu. Problemem jest jednak ograniczona przepustowość terminali, 
które w naturalny sposób nie są w stanie zastąpić możliwości reprezentowanych przez transport morski i rzeczny Ukrainy. W wyniku 
zawartych w lipcu porozumień transporty zboża realizowane są obecnie drogą morską, a do tej pory realizowane były m.in. 
transportem kolejowym przez Polskę (choć z uwagi na ograniczenia na Morzu Czarnym część zboża musi być nadal dystrybuowana 
innymi szlakami handlowymi).  

Wojna w Ukrainie wpływa również bardzo negatytywie na wymianę towarową realizowaną przy użyciu kontenerów w ramach tzw. 
„Nowego Jedwabnego Szlaku”. Oprócz braku możliwości realizacji przewozów przez Ukrainę, Chiny widząc problemy 
z ubezpieczeniem cennych ładunków przekierowały znaczną część ładunków na statki, co negatywnie odbiło się na wymianie 
z kierunku wschodniego (spadki w przewozie kontenerów z/do Chin szacowane są nawet na blisko 50%, co pokazuje skalę problemu 
na tym kiedyś perspektywicznym i szybko rozwijającym się rynku). Również grupy towarów masowych sprowadzane do tej pory z Rosji 
i Białorusi, z uwagi na embargo, obecnie są transportowane głównie drogą morską, co wpływa na przeciążenie szlaków kolejowych 
w portach. Podmioty Grupy, tak jak większość przedsiębiorstw transportowych i spedycyjnych odczuwają utrzymujące się zaburzenia 
w globalnych łańcuchach dostaw, z uwagi na to podejmowane są działania mające na celu przekierowanie zasobów na obszary, gdzie 
występuje zwiększone zapotrzebowanie na świadczone usługi.  

Grupa PKP CARGO analizuje na bieżąco wpływ wojny i jej potencjalnych skutków na działalność zarówno przewozową, jak i szeroko 
rozumianą działalność okołoprzewozową, podejmując stosowne działania korygujące. Podmioty Grupy wykorzystują możliwości 
związane ze zmianami kierunków przepływów towarów, dostosowując swoją ofertę do wymagań rynku. 

Aktualnie w perspektywie krótkookresowej oraz średniookresowej nie występuje szczególnie wysoki poziom ryzyka dla działalności 
operacyjnej spółek Grupy. Z uwagi na strukturę przewozów oraz zakres działalności spółek z Grupy PKP CARGO przewiduje się, 
że agresja Rosji na Ukrainę może być przyczyną utraty stosunkowo nieznacznej części przychodów ze świadczonych usług, które mogą 
być zastąpione przez świadczenie usług w nowych obszarach. Potencjalnie dalsza eskalacja konfliktu oraz dalsze zaostrzenie sankcji 
mogą mieć negatywny wpływ na przychody spółek zależnych należących do Grupy PKP CARGO, obsługujących terminale na 
wschodniej granicy Polski oraz świadczących usługi spedycyjne w tym obszarze. Jednakże na chwilę obecną brak jest realnych 
sygnałów, które świadczyłyby o takim zagrożeniu.  

Aktualizacja ryzyk towarzyszących pandemii COVID-19 oraz wojny w Ukrainie może wpływać na sytuację finansową Grupy w kolejnych 
okresach sprawozdawczych. 

 

1.5 Istotne wartości oparte na profesjonalnym osądzie i szacunkach 

W okresie 9 miesięcy zakończonym 30 września 2022 roku zmiany istotnych wielkości opartych na profesjonalnym osądzie 
oraz szacunkach dotyczyły następujących pozycji: 

� taboru kolejowego oraz pozostałych rzeczowych aktywów trwałych 

Na dzień 30 czerwca 2022 roku Grupa przeprowadziła testy na trwałą utratę wartości w odniesieniu do dwóch ośrodków 

wypracowujących środki pieniężne zdefiniowanych na poziomie aktywów Grupy PKP CARGO INTERNATIONAL oraz PKP CARGOTABOR 

Sp. z o.o. Testy na trwałą utratę wartości zostały przeprowadzone z uwagi na utrzymującą się niższą wartość rynkową aktywów netto 

od ich wartości bilansowej oraz wzrost rynkowych stóp zwrotu z inwestycji mających wpływ na stopy dyskonta stosowane w testach 

na utratę wartości. Testy zostały przeprowadzone w odniesieniu do ośrodków wypracowujących środki pieniężne poprzez ustalenie 

ich wartości odzyskiwalnej na poziomie wartości użytkowej. 

PKP CARGOTABOR Sp. z o.o. 

Poniżej przedstawiono kluczowe założenia wpływające na oszacowanie wartości użytkowej testowanego ośrodka wypracowującego 

środki pieniężne: 

a) zdyskontowane przepływy pieniężne zostały opracowane w oparciu o szczegółowe projekcje finansowe na okres od II półrocza 
2022 roku do 2026 roku, 

b) w okresie szczegółowej projekcji dla lat 2023-2026 średnioroczny wzrost przychodów z działalności operacyjnej (CAGR) będzie 
kształtował się na poziomie 3,6% w ujęciu realnym, 

c) średni ważony koszt kapitału po opodatkowaniu (WACC) w okresie szczegółowej projekcji będzie kształtował się na poziomie 
6,0% w ujęciu realnym, 

d) po okresie szczegółowej projekcji założono wzrost przyszłych przepływów pieniężnych na poziomie 0,0% w ujęciu realnym. 
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1.5 Istotne wartości oparte na profesjonalnym osądzie i szacunkach (cd.) 

W wyniku przeprowadzonego testu ustalona wartość odzyskiwalna przewyższyła wartość bilansową testowanych aktywów 

należących do PKP CARGOTABOR Sp. z o.o., wobec czego Grupa na dzień 30 czerwca 2022 roku nie rozpoznała odpisu z tytułu trwałej 

utraty wartości aktywów należących do PKP CARGOTABOR Sp. z o.o. 

Analizę wrażliwości przeprowadzono dla kluczowych założeń modelu testu na utratę wartości takich jak WACC oraz wskaźnik wzrostu 

przyszłych przepływów pieniężnych po okresie szczegółowej prognozy. Zmiana WACC o +/- 0,3 p.p. oraz poziomu wzrostu przyszłych 

przepływów pieniężnych po okresie szczegółowej prognozy o +/- 0,3 p.p. nie powoduje konieczności rozpoznania odpisu z tytułu 

trwałej utraty wartości aktywów należących do PKP CARGOTABOR Sp. z o.o. 

PKP CARGO INTERNATIONAL 

Poniżej przedstawiono kluczowe założenia wpływające na oszacowanie wartości użytkowej ośrodka wypracowującego środki 
pieniężne na poziomie Grupy PKP CARGO INTERNATIONAL: 

a) za ośrodek wypracowujący środki pieniężne uznano całość aktywów należących do Grupy PKP CARGO INTERNATIONAL, które 
głównie są wykorzystywane do obsługi klientów na czeskim rynku kolejowym, 

b) zdyskontowane przepływy pieniężne zostały opracowane w oparciu o szczegółowe projekcje finansowe na okres od II półrocza 
2022 roku do 2031 roku; zdaniem Zarządu Jednostki dominującej przyjęcie projekcji finansowych dłuższych niż pięcioletnie jest 
zasadne ze względu na fakt, iż rzeczowe aktywa trwałe wykorzystywane przez PKP CARGO INTERNATIONAL a.s. mają istotnie 
dłuższy okres ekonomicznej użyteczności; 

c) w okresie szczegółowej projekcji dla lat 2023-2031 średnioroczny wzrost przychodów z działalności operacyjnej (CAGR) będzie 
kształtował się na poziomie 3,2% w ujęciu realnym, 

d) średni ważony koszt kapitału po opodatkowaniu (WACC) w okresie szczegółowej projekcji będzie kształtował się na poziomie 
5,8% w ujęciu realnym,  

e) po okresie szczegółowej projekcji założono wzrost przyszłych przepływów pieniężnych na poziomie 0,0% w ujęciu realnym. 

W wyniku przeprowadzonego testu ustalona wartość odzyskiwalna nie różniła się istotnie od wartości bilansowej testowanych 

aktywów trwałych należących do Grupy PKP CARGO INTERNATIONAL, wobec czego Grupa na dzień 30 czerwca 2022 roku nie dokonała 

aktualizacji odpisu z tytułu trwałej utraty wartości aktywów, który na ten dzień wynosił 116,3 milionów złotych. 

Poniżej przedstawiono szacowaną zmianę wysokości odpisu z tytułu trwałej utraty wartości aktywów na dzień 30 czerwca 2022 roku 

przy zmianie wyłącznie poniższych kluczowych parametrów z zachowaniem stałego poziomu pozostałych założeń: 

  
Grupa PKP CARGO INTERNATIONAL 

- 0,3 p.p. + 0,3 p.p. 

WACC (49,3) 42,9 

Wzrost po okresie prognozy szczegółowej 27,6 (32,1) 

Kluczowe założenia i wyniki przeprowadzonych na dzień 30 czerwca 2022 roku testów na trwałą utratę wartości pozostają aktualne 

na dzień 30 września 2022 roku. 

PKP CARGO S.A. 

W przypadku Jednostki dominującej wartość odzyskiwalna aktywów trwałych na dzień 31 grudnia 2021 roku została ustalona 

w oparciu o ich wartość godziwą pomniejszoną o koszty zbycia. Wartość godziwa taboru kolejowego oraz wybranych nieruchomości 

została ustalona na podstawie wycen dokonanych przez niezależnych rzeczoznawców majątkowych. W przypadku pozostałych 

aktywów, wchodzących w skład ośrodka wypracowującego środki pieniężne na poziomie Jednostki dominującej a niepodlegających 

wycenie, wartość godziwa nie różniła się istotnie od ich wartości księgowych. Przeprowadzona na dzień 30 września 2022 roku analiza 

wykazała, iż w okresie 9 miesięcy 2022 roku nie wystąpiły żadne zmiany i okoliczności mogące mieć istotny wpływ na wynik 

przeprowadzonych wycen, a tym samym można wykorzystać przeprowadzone wyceny na potrzeby ustalenia wartości odzyskiwanej 

powyższych aktywów na dzień 30 września 2022 roku oraz potwierdzić brak konieczności rozpoznania odpisów z tytułu utraty 

wartości aktywów należących do Jednostki dominującej na ten dzień. 

� rezerw z tytułu świadczeń pracowniczych 

Na dzień 30 czerwca 2022 roku spółki z Grupy przeprowadziły wycenę aktuarialną rezerw na świadczenia pracownicze głównie 
w związku ze zmianą stopy dyskonta oraz zawartymi ze stroną społeczną porozumieniami wprowadzającymi podwyżki wynagrodzeń. 
W wyniku wprowadzonych podwyżek w Jednostce dominującej nastąpił wzrost przeciętnego wynagrodzenia o około 10,6%. Stopa 
dyskonta przyjęta do wyceny rezerw na świadczenia pracownicze na dzień 30 czerwca 2022 roku wyniosła 6,9% (przy 3,5% na dzień 
31 grudnia 2021 roku). Dodatkowo niektóre spółki z Grupy dokonały wyceny rezerw na świadczenia pracownicze na dzień 30 września 
2022 roku w związku ze zmianą od 2023 roku wysokości minimalnego wynagrodzenia za pracę, będącego podstawą kalkulacji 
wybranych świadczeń pracowniczych. Aktualizacja założeń aktuarialnych spowodowała obniżenie rezerw na świadczenia pracownicze 
w wysokości 44,1 milionów złotych, z czego 1,2 milionów złotych obniżyło koszty świadczeń pracowniczych. Szczegółowe informacje 
w tym zakresie zostały zaprezentowane w Nocie 5.8 niniejszego Kwartalnego Skróconego Skonsolidowanego Sprawozdania 
Finansowego. 

W okresie 9 miesięcy zakończonym 30 września 2022 roku nie miały miejsca inne zmiany założeń przyjętych przez Zarząd Jednostki 
dominującej przy ustalaniu wielkości szacunkowych, które miałyby istotny wpływ na okres bieżący lub na okresy przyszłe. 
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1.6 Sytuacja płynnościowa Grupy 

W okresie 9 miesięcy zakończonym 30 września 2022 roku Jednostka dominująca pozyskała dodatkowe finansowanie w ramach 
kredytu w rachunku bieżącym w kwocie 100 milionów złotych. W Grupie PKP CARGO funkcjonują również systemy koncentracji 
środków finansowych (cash pool) obejmujące na dzień 30 września 2022 roku 8 spółek z Grupy. Systemy te, niezależnie od środków 
gromadzonych przez poszczególnych uczestników, są powiązane z elastycznymi liniami kredytowymi w postaci kredytów w rachunku 
bieżącym. Informacje o dostępnych źródłach finansowania na dzień 30 września 2022 roku zostały zaprezentowane w Nocie 4.1 
niniejszego Kwartalnego Skróconego Skonsolidowanego Sprawozdania Finansowego.  

W dniu 8 listopada 2022 roku Jednostka dominująca zawarła z PKO Leasing S.A. ramową umowę leasingu do maksymalnej kwoty 
200 milionów złotych, której przedmiotem jest leasing nowych lokomotyw dostarczonych przez konsorcjum w składzie NEWAG S.A. 
i Newag Lease sp. z o.o. S.K.A. 

Aktualizacja ryzyk towarzyszących pandemii COVID-19 oraz wojny w Ukrainie może wpływać na sytuację finansową Grupy w kolejnych 
okresach sprawozdawczych. 

Poniżej zaprezentowano terminy wymagalności zobowiązań finansowych. 

Wymagalność zobowiązań finansowych Grupy na dzień bilansowy według daty wymagalności na podstawie umownych 
niezdyskontowanych płatności (wraz z odsetkami płatnymi w przyszłości) 

30/09/2022 

Umowne terminy wymagalności  
od końca okresu sprawozdawczego Razem 

 (bez dyskonta) 
Wartość 

bilansowa Poniżej  
3 miesięcy 

Od 3 do 12 
miesięcy 

Od 1 roku  
do 5 lat 

Powyżej  
5 lat 

Zobowiązania z tytułu zadłużenia 349,3 411,2 1 472,4 674,0 2 906,9 2 533,9 

Cash pool 1,1 - - - 1,1 1,1 

Zobowiązania handlowe 690,4 3,2 6,7 - 700,3 700,3 

Zobowiązania inwestycyjne 50,4 49,6 63,7 - 163,7 161,6 

Razem 1 091,2 464,0 1 542,8 674,0 3 772,0 3 396,9 

 

31/12/2021 

Umowne terminy wymagalności  
od końca okresu sprawozdawczego Razem 

 (bez dyskonta) 
Wartość 

bilansowa Poniżej  
3 miesięcy 

Od 3 do 12 
miesięcy 

Od 1 roku  
do 5 lat 

Powyżej  
5 lat 

Zobowiązania z tytułu zadłużenia 136,9 377,8 1 557,8 760,2 2 832,7 2 564,2 

Cash pool 1,1 - - - 1,1 1,1 

Zobowiązania handlowe 632,0 7,0 2,3 - 641,3 641,3 

Zobowiązania inwestycyjne 173,8 49,7 113,4 - 336,9 333,2 

Razem 943,8 434,5 1 673,5 760,2 3 812,0 3 539,8 

Poniżej zaprezentowano strukturę wiekową zobowiązań handlowych i inwestycyjnych oraz należności handlowych. 

Struktura wiekowa zobowiązań handlowych i inwestycyjnych 

  

30/09/2022   31/12/2021 

Zobowiązania 
handlowe 

Zobowiązania 
inwestycyjne 

Razem   
Zobowiązania 

handlowe 
Zobowiązania 
inwestycyjne 

Razem 

Zobowiązania nieprzeterminowane 461,8 149,5 611,3  431,8 310,2 742,0 

Zobowiązania przeterminowane         

do 30 dni 127,7 8,2 135,9  143,4 15,9 159,3 

31 - 90 dni 103,7 3,9 107,6  55,2 7,1 62,3 

91-180 dni 3,5 - 3,5  1,4 - 1,4 

181 - 365 dni 1,5 - 1,5  1,2 - 1,2 

powyżej 365 dni 2,1 - 2,1  8,3 - 8,3 

Razem 700,3 161,6 861,9  641,3 333,2 974,5 
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1.6 Sytuacja płynnościowa Grupy (cd.) 

Analiza wiekowa należności handlowych 

  

30/09/2022   31/12/2021 

Brutto 
Oczekiwane  

straty  
kredytowe 

Netto   Brutto 
Oczekiwane  

straty  
kredytowe 

Netto 

Należności nieprzeterminowane 713,6 (1,4) 712,2  555,3 (1,2) 554,1 

Należności przeterminowane         

do 30 dni 31,5 (0,2) 31,3  42,6 (0,2) 42,4 

31 - 90 dni 8,3 (0,5) 7,8  9,7 (0,8) 8,9 

91-180 dni 5,0 (1,1) 3,9  6,6 (3,2) 3,4 

181 - 365 dni 6,2 (1,5) 4,7  1,3 (0,7) 0,6 

powyżej 365 dni 141,8 (133,5) 8,3  140,6 (134,1) 6,5 

Razem 906,4 (138,2) 768,2  756,1 (140,2) 615,9 

 

2. Noty objaśniające do sprawozdania z wyniku i pozostałych całkowitych dochodów 

2.1 Przychody z tytułu umów z klientami 

Struktura przychodów z tytułu umów z klientami 

Grupa prowadzi działalność tylko w ramach jednego segmentu – krajowego i międzynarodowego przewozu towarów 
oraz prowadzenia kompleksowych usług logistycznych w zakresie kolejowych przewozów towarowych.  

Zarząd Jednostki dominującej nie dokonuje oceny wyników działalności Grupy ani nie decyduje o alokacji zasobów do grup 
świadczonych usług przy uwzględnieniu zaprezentowanej poniżej struktury przychodów z tytułu umów z klientami,  
a więc poszczególne grupy usług nie mogą być traktowane jako segmenty operacyjne Grupy. Zarząd Jednostki dominującej analizuje 
dane finansowe w układzie, w jakim zostały zaprezentowane w niniejszym Kwartalnym Skróconym Skonsolidowanym Sprawozdaniu 
Finansowym. 

9 miesięcy  
zakończone  
30/09/2022 

Grupa 
podmiotów 
związanych 

z największym 
kontrahentem 
zewnętrznym 

Podmioty 
powiązane  

z Grupy PKP 

Pozostałe 
podmioty 

powiązane  
ze Skarbem 

Państwa 

Pozostali Razem 

Przychody z tytułu kolejowych usług  
przewozowych oraz spedycyjnych 

168,8 0,8 843,1 1 967,3 2 980,0 

Przychody z pozostałej  
działalności transportowej 

2,3 - 0,4 123,2 125,9 

Przychody bocznicowe i trakcyjne - 8,1 119,6 121,4 249,1 

Przychody przeładunkowe 0,3 - 1,0 136,0 137,3 

Przychody z tytułu usług 
rekultywacyjnych 

- 4,9 0,5 82,7 88,1 

Przychody z tytułu sprzedaży  
towarów i materiałów 

- - - 117,8 117,8 

Pozostałe przychody 0,8 12,3 9,2 94,1 116,4 

Razem 172,2 26,1 973,8 2 642,5 3 814,6 

Termin ujmowania przychodów      

W określonym momencie - - - 119,1 119,1 

Przez okres 172,2 26,1 973,8 2 523,4 3 695,5 

Razem 172,2 26,1 973,8 2 642,5 3 814,6 
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2.1 Przychody z tytułu umów z klientami (cd.) 

3 miesiące 
zakończone  
30/09/2022 

Grupa 
podmiotów 
związanych 

z największym 
kontrahentem 
zewnętrznym 

Podmioty 
powiązane  

z Grupy PKP 

Pozostałe 
podmioty 

powiązane  
ze Skarbem 

Państwa 

Pozostali Razem 

Przychody z tytułu kolejowych usług  
przewozowych oraz spedycyjnych 

46,7 0,6 309,7 714,4 1 071,4 

Przychody z pozostałej  
działalności transportowej 

1,4 - 0,1 43,4 44,9 

Przychody bocznicowe i trakcyjne - 2,6 39,1 39,2 80,9 

Przychody przeładunkowe 0,3 - 0,5 54,9 55,7 

Przychody z tytułu usług 
rekultywacyjnych 

- 2,5 - 31,4 33,9 

Przychody z tytułu sprzedaży  
towarów i materiałów 

- - - 34,9 34,9 

Pozostałe przychody 0,2 2,8 3,8 34,6 41,4 

Razem 48,6 8,5 353,2 952,8 1 363,1 

Termin ujmowania przychodów      

W określonym momencie - - - 35,0 35,0 

Przez okres 48,6 8,5 353,2 917,8 1 328,1 

Razem 48,6 8,5 353,2 952,8 1 363,1 

 

9 miesięcy  
zakończone  
30/09/2021 

Grupa 
podmiotów 
związanych 

z największym 
kontrahentem 
zewnętrznym 

Podmioty 
powiązane  

z Grupy PKP 

Pozostałe 
podmioty 

powiązane  
ze Skarbem 

Państwa 

Pozostali Razem 

Przychody z tytułu kolejowych usług  
przewozowych oraz spedycyjnych 

215,6 2,4 607,7 1 676,9 2 502,6 

Przychody z pozostałej  
działalności transportowej 

0,4 - 0,6 112,8 113,8 

Przychody bocznicowe i trakcyjne - 8,7 107,4 117,1 233,2 

Przychody przeładunkowe - - 0,2 98,3 98,5 

Przychody z tytułu usług 
rekultywacyjnych 

- 1,1 1,2 46,6 48,9 

Przychody z tytułu sprzedaży  
towarów i materiałów 

- - 0,1 59,1 59,2 

Pozostałe przychody 0,8 12,5 7,2 69,2 89,7 

Razem 216,8 24,7 724,4 2 180,0 3 145,9 

Termin ujmowania przychodów      

W określonym momencie - - 0,1 63,7 63,8 

Przez okres 216,8 24,7 724,3 2 116,3 3 082,1 

Razem 216,8 24,7 724,4 2 180,0 3 145,9 
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2.1 Przychody z tytułu umów z klientami (cd.) 

3 miesiące  
zakończone  
30/09/2021 

Grupa 
podmiotów 
związanych 

z największym 
kontrahentem 
zewnętrznym 

Podmioty 
powiązane  

z Grupy PKP 

Pozostałe 
podmioty 

powiązane  
ze Skarbem 

Państwa 

Pozostali Razem 

Przychody z tytułu kolejowych usług  
przewozowych oraz spedycyjnych 

75,6 1,0 212,9 574,2 863,7 

Przychody z pozostałej  
działalności transportowej 

- - 0,2 39,2 39,4 

Przychody bocznicowe i trakcyjne - 3,0 34,6 37,5 75,1 

Przychody przeładunkowe - - 0,2 35,6 35,8 

Przychody z tytułu usług 
rekultywacyjnych 

- 0,5 0,8 20,0 21,3 

Przychody z tytułu sprzedaży  
towarów i materiałów 

- - - 33,3 33,3 

Pozostałe przychody 0,2 3,3 2,4 25,4 31,3 

Razem 75,8 7,8 251,1 765,2 1 099,9 

Termin ujmowanie przychodów      

W określonym momencie - - - 33,7 33,7 

Przez okres 75,8 7,8 251,1 731,5 1 066,2 

Razem 75,8 7,8 251,1 765,2 1 099,9 

Informacje geograficzne 

Grupa definiuje obszar geograficzny działalności gospodarczej jako miejsce siedziby odbiorcy usługi, a nie kraj wykonania usługi. 
Głównym obszarem geograficznym działalności Grupy jest Polska. Poniżej przedstawiono przychody z tytułu umów z klientami Grupy 
w rozbiciu na miejsce ich siedziby: 

  
9 miesięcy 

zakończone 
30/09/2022 

3 miesiące 
zakończone 
30/09/2022 

9 miesięcy 
zakończone 
30/09/2021 

3 miesiące 
zakończone 
30/09/2021 

Polska 2 747,2 988,1 2 207,9 795,3 

Czechy 486,2 163,2 383,0 129,2 

Niemcy 206,2 74,8 214,9 68,7 

Austria 66,8 22,5 61,8 22,7 

Słowacja 53,2 17,5 54,0 13,0 

Dania 43,6 13,0 52,7 18,1 

Pozostałe kraje 211,4 84,0 171,6 52,9 

Razem 3 814,6 1 363,1 3 145,9 1 099,9 

Aktywa trwałe z wyłączeniem instrumentów finansowych i aktywów z tytułu odroczonego podatku dochodowego w rozbiciu  
na lokalizacje  

  30/09/2022 31/12/2021 

Polska 5 346,5 5 461,9 

Czechy 751,2 762,0 

Pozostałe kraje 8,1 9,2 

Razem 6 105,8 6 233,1 

Informacje o wiodących klientach 

W okresie 9 miesięcy zakończonym 30 września 2022 roku oraz 30 września 2021 roku przychody od żadnego z klientów Grupy nie 
przekroczyły 10% sumy przychodów z tytułu umów z klientami.  

Aktywa z tytułu umów z klientami 

  

9 miesięcy 
zakończone 
30/09/2022 

9 miesięcy 
zakończone 
30/09/2021 

Stan na początek okresu sprawozdawczego 33,9 24,2 

Ujęcie przychodu przed wystawieniem dokumentu sprzedaży 69,3 45,9 

Reklasyfikacja do należności (34,5) (24,9) 

Różnice kursowe z przeliczenia 0,6 0,1 

Stan na koniec okresu sprawozdawczego 69,3 45,3 
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2.2 Koszty operacyjne 

Zużycie energii i paliwa trakcyjnego 

  
9 miesięcy 

zakończone 
30/09/2022 

3 miesiące 
zakończone 
30/09/2022 

9 miesięcy 
zakończone 
30/09/2021 

3 miesiące 
zakończone 
30/09/2021 

Zużycie paliwa trakcyjnego (153,6) (54,5) (100,5) (36,4) 

Zużycie elektrycznej energii trakcyjnej (418,6) (139,7) (302,9) (108,4) 

Razem (572,2) (194,2) (403,4) (144,8) 

Pozostałe usługi 

  
9 miesięcy 

zakończone 
30/09/2022 

3 miesiące 
zakończone 
30/09/2022 

9 miesięcy 
zakończone 
30/09/2021 

3 miesiące 
zakończone 
30/09/2021 

Usługi remontowe i utrzymania składników majątku trwałego (69,7) (23,6) (67,8) (22,6) 

Czynsze i opłaty za użytkowanie nieruchomości i taboru (103,4) (39,7) (58,1) (23,3) 

Usługi telekomunikacyjne (4,5) (1,4) (4,5) (1,4) 

Usługi prawne, doradcze i podobne (7,7) (2,5) (7,7) (2,8) 

Usługi informatyczne (35,8) (12,4) (32,8) (11,2) 

Usługi przeładunkowe 1) (43,1) (18,9) (30,2) (11,9) 

Usługi rekultywacyjne 1) (69,1) (28,4) (25,9) (12,6) 

Usługi manewrowe, trakcyjne i rewidenckie (30,9) (11,5) (33,2) (12,3) 

Pozostałe usługi (29,6) (10,6) (24,3) (9,5) 

Razem (393,8) (149,0) (284,5) (107,6) 

1) Grupa dokonała zmiany sposobu alokacji kosztów podwykonawczych ponoszonych przez AWT Rekultivace a.s., które dotychczas 
były prezentowane jako usługi rekultywacyjne. W efekcie zmiany dokonano reklasyfikacji pomiędzy kosztami rekultywacji a usługami 
przeładunkowymi. Zmianę ujęto retrospektywnie. Zdaniem kierownictwa Jednostki dominującej zmieniony sposób prezentacji 
zapewnia większą przejrzystość prezentowanych danych. 

Koszty świadczeń pracowniczych 

  
9 miesięcy 

zakończone 
30/09/2022 

3 miesiące 
zakończone 
30/09/2022 

9 miesięcy 
zakończone 
30/09/2021 

3 miesiące 
zakończone 
30/09/2021 

Wynagrodzenia (961,5) (332,5) (935,6) (316,5) 

Koszty ubezpieczeń społecznych (203,0) (70,0) (196,3) (66,3) 

Koszty odpisów na ZFŚS (24,0) (8,0) (23,5) (7,7) 

Pozostałe świadczenia na rzecz pracowników  
w trakcie zatrudnienia 

(30,3) (9,5) (30,3) (9,7) 

Świadczenia po okresie zatrudnienia (4,3) (1,3) (2,9) (1,2) 

Zmiana wartości rezerw na świadczenia pracownicze (33,3) (2,3) (34,9) (8,4) 

Razem (1 256,4) (423,6) (1 223,5) (409,8) 

Pozostałe koszty 

  
9 miesięcy 

zakończone 
30/09/2022 

3 miesiące 
zakończone 
30/09/2022 

9 miesięcy 
zakończone 
30/09/2021 

3 miesiące 
zakończone 
30/09/2021 

Zużycie paliwa nietrakcyjnego (28,7) (9,7) (18,3) (6,5) 

Zużycie energii elektrycznej, gazu i wody (36,2) (7,2) (28,1) (5,6) 

Zużycie materiałów (64,5) (22,8) (58,5) (22,1) 

Podatki i opłaty (29,3) (9,9) (28,9) (10,0) 

Wartość sprzedanych towarów i materiałów (64,8) (18,4) (43,5) (23,9) 

Podróże służbowe (20,6) (7,6) (20,0) (6,9) 

Pozostałe (14,4) (6,8) (19,9) (5,9) 

Razem (258,5) (82,4) (217,2) (80,9) 
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2.2 Koszty operacyjne (cd.) 

Amortyzacja i odpisy z tytułu utraty wartości 

  
9 miesięcy 

zakończone 
30/09/2022 

3 miesiące 
zakończone 
30/09/2022 

9 miesięcy 
zakończone 
30/09/2021 

3 miesiące 
zakończone 
30/09/2021 

Amortyzacja taboru kolejowego (405,9) (137,6) (375,5) (126,6) 

Amortyzacja pozostałych rzeczowych aktywów trwałych (50,0) (16,5) (50,7) (15,4) 

Amortyzacja prawa do użytkowania aktywów (87,1) (28,8) (89,1) (28,9) 

Amortyzacja aktywów niematerialnych (5,7) (1,7) (6,4) (2,1) 

(Zawiązane) / rozwiązane odpisy z tytułu utraty wartości:     

   Tabor kolejowy - - (1,5) (1,5) 

   Pozostałe rzeczowe aktywa trwałe (1,5) (0,2) (7,5) (1,1) 

Razem (550,2) (184,8) (530,7) (175,6) 

 

2.3 Pozostałe przychody i (koszty) operacyjne 

Pozostałe przychody i (koszty) operacyjne 

  
9 miesięcy 

zakończone 
30/09/2022 

3 miesiące 
zakończone 
30/09/2022 

9 miesięcy 
zakończone 
30/09/2021 

3 miesiące 
zakończone 
30/09/2021 

Zysk ze sprzedaży niefinansowych aktywów trwałych 15,9 7,2 16,2 13,2 

Rozwiązane odpisy aktualizujące należności handlowe 2,1 1,1 6,9 0,2 

Kary i odszkodowania 8,9 2,2 11,8 6,5 

Rozwiązane pozostałe rezerwy 1,3 (0,5) 3,4 2,3 

Odsetki od należności handlowych i pozostałych  1,7 0,5 1,6 0,4 

Wynik netto różnic kursowych od należności i zobowiązań 
handlowych 

3,5 1,8 - - 

Dotacje 3,8 1,3 0,6 0,1 

Inne 2,6 0,4 3,7 (0,3) 

Pozostałe przychody operacyjne razem 39,8 14,0 44,2 22,4 

     

Utworzone odpisy aktualizujące należności handlowe (2,3) (0,6) (3,0) (0,7) 

Kary i odszkodowania (10,4) (3,9) (6,5) (2,8) 

Koszty likwidacji majątku trwałego i obrotowego (10,8) (6,0) (4,1) (1,3) 

Utworzone pozostałe rezerwy (4,3) - (2,0) 0,4 

Odsetki od zobowiązań handlowych oraz pozostałych zobowiązań (11,6) (7,0) (0,4) (0,2) 

Wynik netto z tytułu różnic kursowych od należności i zobowiązań 
handlowych 

- - (1,1) 0,7 

Inne (3,6) (1,6) (3,4) (1,4) 

Pozostałe koszty operacyjne razem (43,0) (19,1) (20,5) (5,3) 

      

Pozostałe przychody i (koszty) operacyjne (3,2) (5,1) 23,7 17,1 
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2.4 Przychody i (koszty) finansowe 

Przychody i (koszty) finansowe 

  
9 miesięcy 

zakończone 
30/09/2022 

3 miesiące 
zakończone 
30/09/2022 

9 miesięcy 
zakończone 
30/09/2021 

3 miesiące 
zakończone 
30/09/2021 

Przychody odsetkowe 1,8 1,1 0,9 0,3 

Wynik netto z tytułu różnic kursowych - - - (0,7) 

Inne 0,6 0,1 0,4 - 

Przychody finansowe razem 2,4 1,2 1,3 (0,4) 

     

Koszty odsetkowe (83,4) (38,1) (36,3) (11,7) 

Pozostałe     

  Rozliczenie dyskonta z tytułu rezerw na świadczenia pracownicze (18,0) (7,9) (8,1) (2,9) 

  Wynik netto z tytułu różnic kursowych (0,8) (0,3) (0,4) (0,4) 

  Inne  (1,6) (0,5) (1,7) (0,6) 

Koszty finansowe razem (103,8) (46,8) (46,5) (15,6) 
     

Przychody i (koszty) finansowe (101,4) (45,6) (45,2) (16,0) 

 
3. Noty objaśniające dotyczące opodatkowania 

3.1 Podatek dochodowy 

Podatek dochodowy ujęty w wyniku 

  
9 miesięcy 

zakończone 
30/09/2022 

3 miesiące 
zakończone 
30/09/2022 

9 miesięcy 
zakończone 
30/09/2021 

3 miesiące 
zakończone 
30/09/2021 

Bieżący podatek dochodowy     

Bieżące obciążenie podatkowe (13,9) (5,9) (9,4) (3,1) 

Korekty wykazane w bieżącym roku  
w odniesieniu do podatku z lat ubiegłych 

(0,2) - - - 

Odroczony podatek dochodowy     

Podatek odroczony powstały w ciągu okresu sprawozdawczego 7,7 (5,0) 36,5 5,2 

Podatek dochodowy ujęty w wyniku  (6,4) (10,9) 27,1 2,1 

 
Obecne przepisy nie zakładają zróżnicowania stawek podatkowych dla przyszłych okresów. Często występujące różnice w opiniach,  
co do interpretacji prawnej przepisów podatkowych zarówno wewnątrz organów państwowych, jak i pomiędzy organami 
państwowymi i przedsiębiorstwami, powodują powstanie obszarów niepewności i konfliktów. Zjawiska te powodują, że ryzyko 
podatkowe w Polsce jest znacząco wyższe niż istniejące zwykle w krajach o bardziej rozwiniętym systemie podatkowym. Rozliczenia 
podatkowe mogą być przedmiotem kontroli przez okres pięciu lat, począwszy od końca roku, w którym nastąpiła zapłata podatku. 
W wyniku przeprowadzanych kontroli dotychczasowe rozliczenia podatkowe Grupy mogą zostać powiększone o dodatkowe 
zobowiązania podatkowe. 

Podatek odroczony ujęty w pozostałych całkowitych dochodach 

  
9 miesięcy 

zakończone 
30/09/2022 

3 miesiące 
zakończone 
30/09/2022 

9 miesięcy 
zakończone 
30/09/2021 

3 miesiące 
zakończone 
30/09/2021 

Podatek odroczony od wyceny instrumentów zabezpieczających 6,3 4,5 (1,0) 2,7 

Podatek odroczony od zysków / (strat) aktuarialnych  
dotyczących świadczeń pracowniczych 

(8,1) 0,5 (6,9) - 

Różnice kursowe z przeliczenia salda podatku odroczonego  
jednostek zagranicznych ujęte w pozostałych całkowitych 
dochodach(1) 

(6,1) (4,2) (3,5) (2,1) 

Podatek odroczony ujęty w pozostałych całkowitych dochodach (7,9) 0,8 (11,4) 0,6 

(1) Pozycja prezentowana w ramach kapitału własnego jako różnice kursowe z przeliczenia sprawozdań finansowych jednostek 
zagranicznych. 
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3.1 Podatek dochodowy (cd.) 

Stan aktywów i zobowiązań z tytułu odroczonego podatku dochodowego  

Aktywa i zobowiązania z tytułu podatku odroczonego podlegają kompensacie na poziomie sprawozdań finansowych każdej spółki 
z Grupy i w związku z tym w niniejszym Kwartalnym Skróconym Skonsolidowanym Sprawozdaniu Finansowym prezentuje 
się następujące wartości: 

  30/09/2022 31/12/2021 

Aktywa z tytułu podatku odroczonego 205,4 203,1 

Zobowiązania z tytułu podatku odroczonego (95,8) (93,3) 

Razem 109,6 109,8 

Tabela ruchów dla odroczonego podatku dochodowego przed kompensatą 

9 miesięcy 
zakończone  
30/09/2022 

1/01/2022  Ujęte w wynik 

Ujęte 
w pozostałych 

całkowitych 
dochodach 

Różnice kursowe 
z przeliczenia salda 

podatku 
odroczonego 

30/09/2022 

Różnice przejściowe dotyczące składników (zobowiązań) / aktywów z tytułu podatku odroczonego:  

Niefinansowe aktywa trwałe (118,2) 34,6 - (5,5) (89,1) 

Prawa do użytkowania aktywów 
i zobowiązania z tytułu leasingu 

(12,7) (2,7) - (0,7) (16,1) 

Pozostałe rezerwy i zobowiązania 17,7 3,7 - 0,1 21,5 

Zapasy  (7,9) (1,9) - - (9,8) 

Należności leasingowe (1,7) (0,1) - - (1,8) 

Należności handlowe 1,2 (3,7) - - (2,5) 

Rezerwy na świadczenia pracownicze  124,7 (3,1) (8,1) 0,1 113,6 

Pozostałe 17,0 5,5 6,3 (0,1) 28,7 

Niewykorzystane straty podatkowe 89,7 (24,6) - - 65,1 

Razem  109,8 7,7 (1,8) (6,1) 109,6 

 

9 miesięcy 
zakończone  
30/09/2021 

1/01/2021  Ujęte w wynik 

Ujęte 
w pozostałych 

całkowitych 
dochodach 

Różnice kursowe 
z przeliczenia salda 

podatku 
odroczonego 

30/09/2021 

Różnice przejściowe dotyczące składników (zobowiązań) / aktywów z tytułu podatku odroczonego:  

Niefinansowe aktywa trwałe (151,2) 30,2 - (3,3) (124,3) 

Prawa do użytkowania aktywów 
i zobowiązania z tytułu leasingu 

(9,7) (1,9) - (0,3) (11,9) 

Pozostałe rezerwy i zobowiązania 13,3 3,9 - - 17,2 

Zapasy  (9,3) 1,3 - - (8,0) 

Należności leasingowe (2,1) 0,2 - - (1,9) 

Należności handlowe 2,9 (1,9) - - 1,0 

Rezerwy na świadczenia pracownicze  152,0 (2,7) (6,9) 0,1 142,5 

Pozostałe 15,7 2,1 (1,0) - 16,8 

Niewykorzystane straty podatkowe 75,5 5,3 - - 80,8 

Razem  87,1 36,5 (7,9) (3,5) 112,2 

Analiza zapadalności aktywów z tytułu odroczonego podatku dochodowego od strat podatkowych 

Terminy wygaśnięcia strat podatkowych, od których ujęto aktywa z tytułu podatku odroczonego na dzień 30 września 2022 roku 

Rok 2023 2024 2025 2026 Razem 

Niewykorzystane straty podatkowe - 144,6 151,5 46,3 342,4 

Terminy wygaśnięcia strat podatkowych, od których ujęto aktywa z tytułu podatku odroczonego na dzień 31 grudnia 2021 roku 

Rok 2023 2024 2025 2026 Razem 

Niewykorzystane straty podatkowe 71,1 185,9 163,8 50,8 471,6 
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3.1 Podatek dochodowy (cd.) 

Straty podatkowe nieujęte w kalkulacji aktywów z tytułu odroczonego podatku dochodowego 

Kwota strat podatkowych nieujętych w kalkulacji aktywów z tytułu odroczonego podatku wynika ze strat podatkowych  
od następujących spółek: 

  30/09/2022 31/12/2021 

PKP CARGO INTERNATIONAL HU Zrt. 9,4 10,3 

AWT Čechofracht a.s. 12,1 11,4 

PKP CARGOTABOR USŁUGI Sp. z o.o. 0,3 1,2 

Razem 21,8 22,9 

 
Terminy wygaśnięcia strat podatkowych, od których nie ujęto na dzień 30 września 2022 roku aktywów z tytułu podatku odroczonego  

Rok 2022 2023 2024 2025 2026 Razem 

Niewykorzystane straty podatkowe 2,7 3,3 11,5 4,0 0,3 21,8 

 
Terminy wygaśnięcia strat podatkowych, od których nie ujęto na dzień 31 grudnia 2021 roku aktywów z tytułu podatku odroczonego  

Rok 2022 2023 2024 2025 2026 Razem 

Niewykorzystane straty podatkowe 3,2 4,1 11,7 3,7 0,2 22,9 

 

4. Noty objaśniające dotyczące zadłużenia 

4.1 Uzgodnienie zobowiązań z tytułu zadłużenia 

Zobowiązania z tytułu zadłużenia posiadane przez Grupę składają się z dwóch głównych kategorii: kredytów bankowych i pożyczek 
oraz leasingu. Umowy kredytów zawierane były głównie na finansowanie bieżącej działalności, finansowanie i refinansowanie planu 
inwestycyjnego oraz akwizycji. Spłata zaciągniętych zobowiązań wynikających z zawartych umów kredytowych jest dokonywana 
w PLN i EUR.  

Umowy leasingu zawarte są w PLN, EUR, CZK i dotyczą głównie nieruchomości oraz taboru kolejowego.  

Pozycje w walutach 

30/09/2022 
W walucie 

funkcjonalnej 
PLN 

 W walucie obcej  
Razem 

EUR CZK 

Kredyty bankowe i pożyczki 967,1 692,8 - 1 659,9 

Leasing  794,3 42,9 36,8 874,0 

Razem 1 761,4 735,7 36,8 2 533,9 

 

31/12/2021 
W walucie 

funkcjonalnej 
PLN 

 W walucie obcej  
Razem 

EUR CZK 

Kredyty bankowe i pożyczki 900,6 732,3 - 1 632,9 

Leasing  826,1 66,2 39,0 931,3 

Razem 1 726,7 798,5 39,0 2 564,2 
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4.1 Uzgodnienie zobowiązań z tytułu zadłużenia (cd.) 

Uzgodnienie zobowiązań z tytułu zadłużenia 

9 miesięcy  
zakończone  
30/09/2022 

Kredyty  
bankowe  
i pożyczki 

 
Leasing  

 
Razem 

1/01/2022 1 632,9 931,3 2 564,2 

Zaciągnięcie nowych zobowiązań 211,2 11,7 222,9 

Modyfikacje istniejących umów - 11,5 11,5 

Leasing zwrotny - 17,0 17,0 

Koszty transakcyjne 1,3 - 1,3 

Naliczenie odsetek 52,4 29,3 81,7 

Płatności z tytułu zadłużenia, w tym:    

Spłaty kapitału (231,8) (104,7) (336,5) 

Zapłacone odsetki  (44,8) (27,0) (71,8) 

Koszty transakcyjne (1,1) - (1,1) 

Pozostałe (0,3) (2,1) (2,4) 

Różnice kursowe ujęte w wyniku 38,1 1,4 39,5 

Różnice kursowe z przeliczenia  2,0 5,6 7,6 

30/09/2022 1 659,9 874,0 2 533,9 

Długoterminowe 1 131,9 715,5 1 847,4 

Krótkoterminowe 528,0 158,5 686,5 

Razem 1 659,9 874,0 2 533,9 

 
9 miesięcy  
zakończone  
30/09/2021 

Kredyty  
bankowe  
i pożyczki 

 
Leasing  

 
Razem 

1/01/2021 1 659,3 921,0 2 580,3 

Zaciągnięcie nowych zobowiązań 418,0 18,2 436,2 

Modyfikacje istniejących umów - 22,6 22,6 

Leasing zwrotny - 8,7 8,7 

Koszty transakcyjne 1,2 - 1,2 

Naliczenie odsetek 10,8 22,8 33,6 

Płatności z tytułu zadłużenia, w tym:    

Spłaty kapitału (219,0) (95,9) (314,9) 

Zapłacone odsetki  (10,7) (24,7) (35,4) 

Koszty transakcyjne (0,4) - (0,4) 

Pozostałe - (26,6) (26,6) 

Różnice kursowe ujęte w wyniku 3,3 (0,4) 2,9 

Różnice kursowe z przeliczenia  0,4 (4,5) (4,1) 

30/09/2021 1 862,9 841,2 2 704,1 

Długoterminowe 1 373,4 713,8 2 087,2 

Krótkoterminowe 489,5 127,4 616,9 

Razem 1 862,9 841,2 2 704,1 

 

Pozostałe kwoty z tytułu umów leasingu ujęte w sprawozdaniu z wyniku i pozostałych całkowitych dochodów: 

  
Prezentacja w sprawozdaniu 

z wyniku i pozostałych całkowitych 
dochodów 

9 miesięcy  
zakończone  
30/09/2022 

9 miesięcy  
zakończone  
30/09/2021 

Przychody z tytułu umów leasingu operacyjnego 
Przychody z tytułu umów 

z klientami 
29,9 20,9 

Koszty z tytułu leasingu krótkoterminowego Pozostałe usługi (58,9) (35,1) 
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4.1 Uzgodnienie zobowiązań z tytułu zadłużenia (cd.) 

Warunki umów kredytowych 

Podpisane z bankami umowy nakładają na Grupę zobowiązania natury prawno-finansowej stosowane standardowo w tego rodzaju 
transakcjach. Kluczowymi wskaźnikami wykonania ww. zobowiązań określonych w umowach kredytowych zawartych przez Grupę są: 
wskaźnik zadłużenie netto/EBITDA oraz wskaźnik ogólnego zadłużenia. 

Wyżej wymienione wskaźniki kalkulowane są w oparciu o dane zawarte na bazie jednostkowych sprawozdań finansowych PKP CARGO 
S.A. i wybranych spółek zależnych oraz skonsolidowanych sprawozdań finansowych Grupy PKP CARGO i Grupy PKP CARGO 
INTERNATIONAL. 

Zgodnie z postanowieniami umów zawartych przez Grupę weryfikacja spełniania warunków umów kredytowych następuje w cyklach 
kwartalnych, półrocznych oraz na koniec każdego roku obrotowego. 

Wskaźnik zadłużenie netto/EBITDA określa poziom zadłużenia finansowego pomniejszonego o środki pieniężne w relacji do 
generowanej EBITDA i kalkulowany jest z uwzględnieniem wyłączenia wpływu MSSF 16. Maksymalna dopuszczalna wartość wskaźnika 
zadłużenie netto/EBITDA w zależności od umowy jest ustanowiona w przedziale 2,25-4,5. W przypadku wybranych umów istnieje 
również obowiązek spełnienia wskaźnika zadłużenie netto/EBITDA oraz zadłużenia ogółem kalkulowanych w oparciu o parametry 
prognozowane. 

Wskaźnik ogólnego zadłużenia w większości umów zdefiniowany jest jako stosunek zobowiązań ogółem (z uwzględnieniem 
wyłączenia wpływu MSSF 16) do sumy bilansowej (z uwzględnieniem wyłączenia wpływu MSSF 16) i jego wartość nie może 
przekroczyć 60%. 

Na dzień 30 września 2022 roku w przypadku Jednostki dominującej i spółek zależnych warunki określone w umowach kredytowych 
zostały spełnione i tym samym na podstawie MSR 1 nie istniała konieczność przeklasyfikowania zobowiązań z tytułu kredytów. 

Niewykorzystane linie kredytowe i leasingowe 

Rodzaj kredytu Nazwa banku 
Okres 

dostępności 
Waluta 
umowy 

30/09/2022 31/12/2021 

Kredyt w rachunku bieżącym Bank Polska Kasa Opieki S.A. 1) 09/07/2023 PLN 1,6 0,4 

Kredyt w rachunku bieżącym Bank Gospodarstwa Krajowego 2) 20/10/2023 PLN 100,0 100,0 

Kredyt w rachunku bieżącym 
Powszechna Kasa Oszczędności 
Bank Polski S.A. 

19/03/2023 PLN 13,9 100,0 

Kredyt w rachunku bieżącym Bank Polska Kasa Opieki S.A. 3) 24/05/2023 PLN 75,1 100,0 

Kredyt w rachunku bieżącym 
Powszechna Kasa Oszczędności 
Bank Polski S.A. 4) 

27/06/2023 PLN - - 

Linia leasingowa PKO Leasing S.A. 5) 18/06/2023 PLN - 15,2 

Razem    190,6 315,6 

1) W dniu 11 lipca 2022 roku spółka Cargotor Sp. z o.o. podpisała aneks do umowy o kredyt w rachunku bieżącym, w wyniku którego 
zwiększyła się kwota limitu kredytu do 1,6 miliona złotych oraz wydłużeniu uległ okres dostępności kredytu o kolejne 12 miesięcy, 
tj. do dnia 9 lipca 2023 roku. 

2) W dniu 19 września 2022 roku Jednostka dominująca podpisała aneks do umowy o kredyt w rachunku bieżącym przedłużający okres 
dostępności kredytu do dnia 20 października 2023 roku.  

3) W dniu 23 maja 2022 roku Jednostka dominująca podpisała aneks do umowy o kredyt w rachunku bieżącym przedłużający okres 
dostępności kredytu do dnia 24 maja 2023 roku. 

4) W dniu 28 czerwca 2022 roku Jednostka dominująca podpisała umowę kredytową z Powszechną Kasą Oszczędności Bank Polski S.A. 
do łącznej maksymalnej wysokości 100 milionów złotych. Przedmiotem umowy kredytowej jest finansowanie bieżącej działalności. 
Okres dostępności, jak i termin spłaty upływa 27 czerwca 2023 roku. 

5) Okres dostępności linii leasingowej został wydłużony automatycznie o okres kolejnych 12 miesięcy, tj. do dnia 18 czerwca 2023 roku 
w związku ze spełnieniem przez Jednostkę dominującą zobowiązań wynikających z zawartej umowy. Na dzień 30 września 2022 roku 
limit został w pełni wykorzystany w związku z podpisaną umową leasingową w dniu 27 września 2022 roku. 
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4.2 Kapitał własny  

Kapitał zakładowy 

  30/09/2022 31/12/2021 

Kapitał zakładowy składa się z:     

Akcje zwykłe - w pełni opłacone i zarejestrowane 2 239,3 2 239,3 

 
Na dzień 30 września 2022 roku oraz na dzień 31 grudnia 2021 roku kapitał zakładowy składał się z akcji zwykłych o wartości 
nominalnej 50 złotych każda. W pełni pokryte akcje zwykłe, o wartości nominalnej 50 złotych, są równoważne pojedynczemu głosowi 
na walnym zgromadzeniu i posiadają prawo do dywidendy. 

Spółka PKP S.A. jest podmiotem dominującym wobec spółki PKP CARGO S.A. Zgodnie ze statutem Jednostki dominującej PKP S.A. 
posiada szczególne uprawnienia osobiste polegające na uprawnieniu do powoływania i odwoływania Członków Rady Nadzorczej  
w liczbie równej połowie składu Rady Nadzorczej powiększonej o jeden. PKP S.A. przysługuje osobiste uprawnienie do wyznaczenia 
przewodniczącego Rady Nadzorczej jak i określenia liczby Członków Rady Nadzorczej. Dodatkowo w przypadku, w którym udział 
PKP S.A. w kapitale zakładowym Spółki wynosi 50% lub mniej, PKP S.A. przysługuje uprawnienie osobiste do wyłącznego wskazania 
kandydatów na Prezesa Zarządu Jednostki dominującej. Uprawnienia osobiste PKP S.A. przysługują zawsze wtedy, gdy PKP S.A. 
posiada co najmniej 25% kapitału zakładowego Jednostki dominującej. 

W okresie 9 miesięcy zakończonym 30 września 2022 roku oraz 30 września 2021 roku nie wystąpiły zmiany w kapitale 
zakładowym Jednostki dominującej. 

Zmiany w kapitale zapasowym i zyskach zatrzymanych 

W dniu 29 czerwca 2022 roku Zwyczajne Walne Zgromadzenie Jednostki dominującej podjęło uchwałę w sprawie pokrycia straty 
netto poniesionej w 2021 roku w kwocie 223,3 milionów złotych: 
a) z niepodzielonych zysków z lat ubiegłych w kwocie 114,3 milionów złotych; 
b) z kapitału rezerwowego w kwocie 109,0 milionów złotych. 

W okresie 9 miesięcy zakończonym 30 września 2022 roku zmiany w kapitale zapasowym Grupy wynikały z uchwały z dnia 8 września 
2022 roku Zwyczajnego Zgromadzenia Wspólników CARGOTOR Sp. z o.o. w sprawie przeznaczenia na kapitał zapasowy zysku netto 
za rok 2021 w kwocie 3,6 milionów złotych, uchwały z dnia 9 czerwca 2022 roku Zwyczajnego Zgromadzenia Wspólników PKP CARGO 
SERVICE Sp. z o.o. w sprawie częściowego przeznaczenia na kapitał zapasowy zysku netto za rok 2021 w kwocie 9,5 milionów złotych 
oraz uchwały z dnia 13 kwietnia 2022 roku Zwyczajnego Zgromadzenia Wspólników Cargosped Terminal Braniewo Sp. z o.o. w sprawie 
przeznaczenia na kapitał zapasowy zysku netto za rok 2021 w kwocie 2,2 milionów złotych. 

 

4.3 Środki pieniężne i ich ekwiwalenty 

Struktura środków pieniężnych i ich ekwiwalentów 

  30/09/2022 31/12/2021 

Środki pieniężne w kasie i na rachunkach bankowych  78,3 164,0 

Lokaty bankowe do 3 miesięcy 49,1 90,0 

Inne środki pieniężne - 0,5 

Razem 127,4 254,5 

w tym: Środki pieniężne o ograniczonej możliwości dysponowania 44,3 60,6 

Środki pieniężne o ograniczonej możliwości dysponowania obejmowały głównie środki pieniężne zgromadzone na rachunkach 
bankowych prowadzonych dla wadiów, gwarancji oraz zgromadzone na rachunkach bankowych prowadzonych dla mechanizmu 
podzielonej płatności. 
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5. Noty objaśniające do sprawozdania z sytuacji finansowej 

5.1 Tabor kolejowy i pozostałe rzeczowe aktywa trwałe 

Zmiana stanu taboru kolejowego i pozostałych rzeczowych aktywów trwałych 

9 miesięcy  
zakończone  
30/09/2022 

Tabor  
kolejowy 

Pozostałe rzeczowe aktywa trwałe 

Nieruchomości 
Urządzenia 
techniczne  
i maszyny 

Środki  
transportu 

Inne środki  
trwałe 

Środki 
trwałe 

 w budowie 
Razem 

Wartość brutto               

1/01/2022 7 155,4 1 014,3 468,3 96,0 45,0 83,7 1 707,3 

Zwiększenia / 
(zmniejszenia): 

       

Naprawy  
okresowe taboru 

- - - - - 342,4 342,4 

Pozostałe nabycie - - - - - 152,5 152,5 

Wykup przedmiotu 
leasingu 

23,3 - - - - - - 

Rozliczenie środków 
trwałych w budowie 

454,0 26,6 13,2 2,5 0,6 (496,9) (454,0) 

Dotacja do  
aktywów trwałych 

(74,4) (15,9) (2,0) - - 5,9 (12,0) 

Sprzedaż (w tym 
leasing zwrotny) 

(30,5) (7,5) (6,0) (2,0) - - (15,5) 

Likwidacja (319,6) (0,8) (1,7) - (0,1) (0,2) (2,8) 

Przeklasyfikowanie  
do APS 

(8,1) - - - - - - 

Różnice kursowe  
z przeliczenia 

57,4 13,6 3,6 3,0 0,1 1,3 21,6 

Pozostałe (0,6) - - - - (1,9) (1,9) 

30/09/2022 7 256,9 1 030,3 475,4 99,5 45,6 86,8 1 737,6 

Skumulowane 

umorzenie 
       

1/01/2022 (2 726,7) (327,0) (354,6) (84,9) (39,9) - (806,4) 

(Zwiększenia) / 
zmniejszenia: 

       

Koszty amortyzacji (405,9) (26,8) (19,3) (2,6) (1,3) - (50,0) 

Wykup przedmiotu 
leasingu 

(9,0) - - - - - - 

Sprzedaż (w tym 
leasing zwrotny) 

12,6 0,2 0,6 2,0 - - 2,8 

Likwidacja 258,1 0,7 1,7 - 0,1 - 2,5 

Przeklasyfikowanie  
do APS 

5,6 - - - - - - 

Różnice kursowe  
z przeliczenia 

(20,0) (3,9) (2,1) (2,7) (0,1) - (8,8) 

Pozostałe 0,8 (0,2) (0,5) (0,1) - - (0,8) 

30/09/2022 (2 884,5) (357,0) (374,2) (88,3) (41,2) - (860,7) 

Skumulowana  

utrata wartości 
       

1/01/2022 (187,1) (0,9) (1,7) - - (4,9) (7,5) 

(Zwiększenia) / 
zmniejszenia: 

       

Ujęcie odpisu - - - - - (1,5) (1,5) 

Wykorzystanie odpisu 0,8 - - - - 3,1 3,1 

Różnice kursowe  
z przeliczenia 

(6,8) - (0,1) - - (0,1) (0,2) 

30/09/2022 (193,1) (0,9) (1,8) - - (3,4) (6,1) 

Wartość netto        

1/01/2022 4 241,6 686,4 112,0 11,1 5,1 78,8 893,4 

30/09/2022 4 179,3 672,4 99,4 11,2 4,4 83,4 870,8 
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5.1 Tabor kolejowy i pozostałe rzeczowe aktywa trwałe (cd.) 

9 miesięcy  
zakończone  
30/09/2021 

Tabor  
kolejowy 

Pozostałe rzeczowe aktywa trwałe 

Nieruchomości 
Urządzenia 
techniczne  
i maszyny 

Środki  
transportu 

Inne środki  
trwałe 

Środki 
trwałe 

 w budowie 
Razem 

Wartość brutto               

1/01/2021 7 044,0 945,2 479,4 100,7 44,6 78,3 1 648,2 

Zwiększenia / 
(zmniejszenia): 

       

Naprawy  
okresowe taboru 

- - - - - 290,0 290,0 

Pozostałe nabycie - - - - - 271,7 271,7 

Wykup przedmiotu 
leasingu 

4,6 - - - - - - 

Rozliczenie środków 
trwałych w budowie 

509,6 7,4 8,9 2,2 0,7 (528,8) (509,6) 

Dotacja do  
aktywów trwałych 

(34,7) (2,5) (1,3) - - (2,0) (5,8) 

Sprzedaż (4,3) (0,3) (0,3) (3,3) - - (3,9) 

Leasing zwrotny - - (8,0) (1,3) - - (9,3) 

Likwidacja (238,3) (4,2) (4,9) (0,3) (0,9) (0,7) (11,0) 

Przeklasyfikowanie  
do APS 

(133,1) - - - - - - 

Różnice kursowe  
z przeliczenia 

23,6 5,2 1,7 1,5 0,1 1,6 10,1 

Pozostałe 5,2 0,1 - (4,5) - 1,6 (2,8) 

30/09/2021 7 176,6 950,9 475,5 95,0 44,5 111,7 1 677,6 

Skumulowane 

umorzenie 
       

1/01/2021 (2 612,9) (295,9) (345,3) (84,7) (38,9) - (764,8) 

(Zwiększenia) / 
zmniejszenia: 

       

Koszty amortyzacji (375,5) (25,2) (21,9) (2,2) (1,4) - (50,7) 

Wykup przedmiotu 
leasingu 

(1,2) - - - - - - 

Sprzedaż 3,4 0,3 0,3 3,2 - - 3,8 

Leasing zwrotny - - 0,1 - - - 0,1 

Likwidacja 216,3 4,2 4,9 0,3 0,8 - 10,2 

Przeklasyfikowanie  
do APS 

90,1 - - - - - - 

Różnice kursowe  
z przeliczenia 

(4,9) (1,6) (1,0) (1,1) (0,1) - (3,8) 

Pozostałe (0,4) (0,2) (0,5) (0,1) 0,1 - (0,7) 

30/09/2021 (2 685,1) (318,4) (363,4) (84,6) (39,5) - (805,9) 

Skumulowana  

utrata wartości 
       

1/01/2021 (186,1) (2,4) (1,7) - - (3,7) (7,8) 

(Zwiększenia) / 
zmniejszenia: 

       

Ujęcie odpisu (1,5) - (0,6) - - (6,9) (7,5) 

Wykorzystanie odpisu 0,5 - 0,6 - - 0,7 1,3 

Przeklasyfikowanie  
do APS 

11,7 - - - - - - 

Różnice kursowe  
z przeliczenia 

(1,0) - - - - - - 

30/09/2021 (176,4) (2,4) (1,7) - - (9,9) (14,0) 

Wartość netto        

1/01/2021 4 245,0 646,9 132,4 16,0 5,7 74,6 875,6 

30/09/2021 4 315,1 630,1 110,4 10,4 5,0 101,8 857,7 
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5.2 Prawa do użytkowania aktywów 

Zmiana stanu praw do użytkowania aktywów 

9 miesięcy  
zakończone  
30/09/2022 

Tabor  
kolejowy 

Nieruchomości 
Urządzenia 
techniczne  
i maszyny 

Środki  
transportu 

Inne środki  
trwałe 

Razem 

Wartość brutto       

1/01/2022 527,5 799,1 53,0 21,5 1,4 1 402,5 

Zwiększenia / (zmniejszenia):       

Nowe umowy leasingu - 8,0 3,5 0,2 - 11,7 

Modyfikacje umów - 8,5 - 3,0 - 11,5 

Leasing zwrotny 13,6 - 1,2 - - 14,8 

Naprawy okresowe taboru - - - - - - 

Zwrot przedmiotu leasingu (6,5) (14,0) (0,1) (0,2) (0,1) (20,9) 

Wykup przedmiotu leasingu (23,3) - - - - (23,3) 

Różnice kursowe z przeliczenia 11,5 8,8 1,4 0,5 - 22,2 

30/09/2022 522,8 810,4 59,0 25,0 1,3 1 418,5 

Skumulowane umorzenie       

1/01/2022 (175,2) (166,5) (14,9) (14,3) (0,9) (371,8) 

(Zwiększenia) / zmniejszenia:       

Koszty amortyzacji (31,7) (46,0) (5,7) (3,5) (0,2) (87,1) 

Zwrot przedmiotu leasingu 6,5 12,3 0,1 0,1 - 19,0 

Wykup przedmiotu leasingu 9,0 - - - - 9,0 

Pozostałe  (0,2) - - - - (0,2) 

Różnice kursowe z przeliczenia (5,9) (7,2) (0,6) (0,2) - (13,9) 

30/09/2022 (197,5) (207,4) (21,1) (17,9) (1,1) (445,0) 

Wartość netto       

1/01/2022 352,3 632,6 38,1 7,2 0,5 1 030,7 

30/09/2022 325,3 603,0 37,9 7,1 0,2 973,5 

 

9 miesięcy  
zakończone  
30/09/2021 

Tabor  
kolejowy 

Nieruchomości 
Urządzenia 
techniczne  
i maszyny 

Środki  
transportu 

Inne środki  
trwałe 

Razem 

Wartość brutto       

1/01/2021 467,2 792,1 29,1 17,6 1,9 1 307,9 

Zwiększenia / (zmniejszenia):       

Nowe umowy leasingu 4,2 2,6 10,5 0,9 - 18,2 

Modyfikacje umów 0,1 22,5 - - - 22,6 

Leasing zwrotny - - 7,3 1,3 - 8,6 

Naprawy okresowe taboru 1,5 - - - - 1,5 

Zwrot przedmiotu leasingu (20,8) (30,9) (0,1) (0,1) - (51,9) 

Wykup przedmiotu leasingu (4,6) - - - - (4,6) 

Pozostałe (11,7) 0,3 0,9 - (0,8) (11,3) 

Różnice kursowe z przeliczenia 5,6 1,5 0,6 0,2 - 7,9 

30/09/2021 441,5 788,1 48,3 19,9 1,1 1 298,9 

Skumulowane umorzenie       

1/01/2021 (157,5) (122,8) (8,7) (9,7) (0,6) (299,3) 

(Zwiększenia) / zmniejszenia:       

Koszty amortyzacji (38,2) (42,3) (4,8) (3,6) (0,2) (89,1) 

Zwrot przedmiotu leasingu 18,6 9,6 - - - 28,2 

Wykup przedmiotu leasingu 1,2 - - - - 1,2 

Pozostałe  10,8 (3,3) - - - 7,5 

Różnice kursowe z przeliczenia (2,4) (0,6) (0,2) (0,1) - (3,3) 

30/09/2021 (167,5) (159,4) (13,7) (13,4) (0,8) (354,8) 

Wartość netto       

1/01/2021 309,7 669,3 20,4 7,9 1,3 1 008,6 

30/09/2021 274,0 628,7 34,6 6,5 0,3 944,1 
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5.3 Inwestycje w jednostkach wycenianych metodą praw własności (MPW) 

Zestawienie inwestycji w jednostkach wycenianych MPW 

  

Wartość bilansowa 

30/09/2022 31/12/2021 

COSCO Shipping Lines (POLAND) Sp. z o.o. 0,9 0,8 

Terminale Przeładunkowe Sławków - Medyka Sp. z o.o. 21,8 21,2 

Transgaz S.A. 6,7 6,4 

PKP CARGO CONNECT GmbH 0,9 0,9 

PKP CARGO INTERNATIONAL SK a. s. 2,8 2,8 

PKP CARGO INTERNATIONAL SI d.o.o. 2,9 3,4 

Centralny Terminal Multimodalny Sp. z o.o. 1,2 1,2 

Razem 37,2 36,7 

Zmiana stanu inwestycji w jednostkach wycenianych MPW 

  
9 miesięcy 

zakończone 
30/09/2022 

9 miesięcy 
zakończone 
30/09/2021 

Stan na początek okresu sprawozdawczego 36,7 42,0 

Sprzedaż udziałów - (7,0) 

Udział w zyskach / (stratach) jednostek wycenianych MPW 4,8 3,0 

Zmiany kapitału własnego z tytułu dywidend (4,3) (2,9) 

Stan na koniec okresu sprawozdawczego 37,2 35,1 

 

5.4 Zapasy 

Struktura zapasów 

 
30/09/2022 31/12/2021 

Zapasy strategiczne 32,0 31,2 

Tabor w trakcie kasacji 43,9 31,0 

Pozostałe zapasy 123,8 109,4 

Odpisy aktualizujące  (4,5) (7,0) 

Zapasy netto 195,2 164,6 

 

5.5 Należności handlowe 

Struktura należności handlowych  

  30/09/2022 31/12/2021 

Należności handlowe 906,4 756,1 

Odpis aktualizujący należności (138,2) (140,2) 

Razem 768,2 615,9 

Aktywa długoterminowe 5,7 4,2 

Aktywa krótkoterminowe 762,5 611,7 

Razem 768,2 615,9 
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5.6 Pozostałe aktywa 

Struktura pozostałych aktywów 

  30/09/2022 31/12/2021 

Aktywa finansowe    

Udziały w jednostkach nienotowanych 5,7 5,6 

Aktywa niefinansowe   

Koszty rozliczane w czasie   

   Przedpłaty na zakup energii elektrycznej 35,1 32,3 

   Ubezpieczenia 4,6 6,8 

   Usługi informatyczne 6,2 11,6 

   Wykup świadczeń przejazdowych 3,2 - 

   Pozostałe koszty rozliczane w czasie 5,5 4,1 

Zaliczki na zakup niefinansowych aktywów trwałych 18,7 8,0 

Inne 2,7 1,2 

Pozostałe należności   

Rozrachunki z tytułu podatku VAT 34,1 30,5 

Należności z tytułu sprzedaży udziałów 4,4 5,3 

Inne 13,6 12,0 

Aktywa niematerialne   

Licencje  14,1 19,3 

Inne aktywa niematerialne 0,3 0,3 

Aktywa niematerialne w trakcie dostosowywania 7,8 6,6 

Razem 156,0 143,6 

Aktywa długoterminowe 50,8 40,5 

Aktywa krótkoterminowe 105,2 103,1 

Razem 156,0 143,6 

 

5.7 Zobowiązania inwestycyjne 

Struktura zobowiązań inwestycyjnych 

  30/09/2022 31/12/2021 

Zobowiązania inwestycyjne dotyczące taboru kolejowego 158,6 298,8 

Zobowiązania inwestycyjne dotyczące nieruchomości 1,0 19,8 

Pozostałe 2,0 14,6 

Razem 161,6 333,2 

Zobowiązania długoterminowe  63,0 111,8 

Zobowiązania krótkoterminowe 98,6 221,4 

Razem 161,6 333,2 
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5.8 Rezerwy z tytułu świadczeń pracowniczych 

Zmiana stanu rezerw na świadczenia pracownicze 

  
Odprawy 

emerytalne  
i rentowe 

Odpisy na 
ZFŚS dla 

emerytów  
i rencistów 

Świadczenia 
przejazdowe 

Odprawy 
pośmiertne 

Nagrody 
jubileuszowe 

Pozostałe 
świadczenia 
pracownicze 

Całkowita  
kwota 

rezerw 

1/01/2022 205,2 125,5 24,0 6,7 259,4 35,6 656,4 

Koszt bieżącego zatrudnienia 5,3 1,6 0,4 0,3 8,9 - 16,5 

Koszt odsetkowy 5,8 3,6 0,7 0,2 7,7 - 18,0 

(Zyski) i straty aktuarialne 
ujmowane w pozostałych 
całkowitych dochodach 

(0,5) (33,4) (8,1) (0,9) - - (42,9) 

(Zyski) i straty aktuarialne 
ujmowane w rachunku 
wyników 

- - - - (1,2) - (1,2) 

Utworzenie rezerwy - - - - - 24,5 24,5 

Rozwiązanie rezerwy - - - - - (6,5) (6,5) 

Świadczenia wypłacone (15,7) (4,1) (0,7) (0,7) (38,6) (3,9) (63,7) 

Różnice kursowe z 
przeliczenia 

0,1 - - - 0,3 0,6 1,0 

30/09/2022 200,2 93,2 16,3 5,6 236,5 50,3 602,1 

Rezerwy długoterminowe 154,2 87,3 15,3 4,7 186,9 - 448,4 

Rezerwy krótkoterminowe 46,0 5,9 1,0 0,9 49,6 50,3 153,7 

Razem 200,2 93,2 16,3 5,6 236,5 50,3 602,1 

 

  
Odprawy 

emerytalne  
i rentowe 

Odpisy na 
ZFŚS dla 

emerytów  
i rencistów 

Świadczenia 
przejazdowe 

Odprawy 
pośmiertne 

Nagrody 
jubileuszowe 

Pozostałe 
świadczenia 
pracownicze 

Całkowita  
kwota 

rezerw 

1/01/2021 234,5 179,3 40,3 7,3 310,5 28,7 800,6 

Koszt bieżącego zatrudnienia 6,1 2,7 0,6 0,3 11,3 - 21,0 

Koszt odsetkowy 2,4 1,9 0,4 0,1 3,3 - 8,1 

(Zyski) i straty aktuarialne 
ujmowane w pozostałych 
całkowitych dochodach 

(9,1) (19,0) (8,4) 0,1 - - (36,4) 

(Zyski) i straty aktuarialne 
ujmowane w rachunku 
wyników 

- - - - (12,3) - (12,3) 

Koszty przeszłego 
zatrudnienia 

- - - - 1,2 - 1,2 

Utworzenie rezerwy - - - - - 32,2 32,2 

Rozwiązanie rezerwy - - - - - (7,2) (7,2) 

Świadczenia wypłacone (12,9) (3,9) (0,7) (1,0) (33,7) (1,6) (53,8) 

Różnice kursowe z 
przeliczenia 

- - - - 0,2 0,3 0,5 

30/09/2021 221,0 161,0 32,2 6,8 280,5 52,4 753,9 

Rezerwy długoterminowe 182,4 155,4 31,3 5,9 234,3 - 609,3 

Rezerwy krótkoterminowe 38,6 5,6 0,9 0,9 46,2 52,4 144,6 

Razem 221,0 161,0 32,2 6,8 280,5 52,4 753,9 

 

 

 

 

 

 



 

KWARTALNE SKRÓCONE SKONSOLIDOWANE SPRAWOZDANIE FINANSOWE  
za okres 9 miesięcy zakończony 30 września 2022 roku według MSSF UE  

(w milionach złotych) 

 

30 

 

5.9 Pozostałe rezerwy 

Struktura pozostałych rezerw 

  30/09/2022 31/12/2021 

Rezerwa na rekultywację 7,9 6,8 

Inne rezerwy 25,3 23,5 

Razem 33,2 30,3 

Rezerwy długoterminowe  0,6 7,0 

Rezerwy krótkoterminowe 32,6 23,3 

Razem 33,2 30,3 

 

5.10 Pozostałe zobowiązania 

Struktura pozostałych zobowiązań 

  30/09/2022 31/12/2021 

Zobowiązania finansowe   

Cash pool 1,1 1,1 

Pozostałe zobowiązania   

Zobowiązania z tytułu zabezpieczeń (kaucje, wadia, gwarancje) 40,1 34,2 

Zobowiązania publicznoprawne 113,5 109,3 

Rozrachunki z pracownikami 105,0 96,2 

Otrzymane dotacje - 0,6 

Rozliczenia z tytułu VAT 26,1 5,1 

Zobowiązania z tytułu podatku dochodowego 2,9 0,8 

Pozostałe rozrachunki 19,8 6,8 

Razem 308,5 254,1 

Zobowiązania krótkoterminowe 308,5 254,1 

Razem 308,5 254,1 

 

6. Instrumenty finansowe  

6.1 Instrumenty finansowe 

Kategorie i klasy instrumentów finansowych 

Aktywa finansowe w podziale na kategorie i klasy Nota 30/09/2022 31/12/2021 

Aktywa finansowe wyceniane w wartości godziwej  
przez pozostałe całkowite dochody 

    

Inwestycje w instrumenty kapitałowe Nota 5.6 5,7 5,6 

Aktywa finansowe wyceniane według zamortyzowanego kosztu     

Należności handlowe Nota 5.5 768,2 615,9 

Należności z tytułu sprzedaży udziałów Nota 5.6 4,4 5,3 

Środki pieniężne i ich ekwiwalenty Nota 4.3 127,4 254,5 

Aktywa finansowe wyłączone z zakresu MSSF 9  9,1 9,1 

Razem   914,8 890,4 
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6.1 Instrumenty finansowe (cd.) 

Zobowiązania finansowe w podziale na kategorie i klasy Nota 30/09/2022 31/12/2021 

Instrumenty finansowe zabezpieczające      

Kredyty bankowe i pożyczki Nota 4.1 692,5 732,2 

Zobowiązania finansowe wyłączone z zakresu MSSF 9 Nota 4.1 26,0 33,5 

Zobowiązania finansowe wyceniane według zamortyzowanego kosztu     

Kredyty bankowe i pożyczki Nota 4.1 967,4 900,7 

Zobowiązania handlowe   700,3 641,3 

Zobowiązania inwestycyjne Nota 5.7 161,6 333,2 

Cash pool Nota 5.10 1,1 1,1 

Zobowiązania finansowe wyłączone z zakresu MSSF 9  Nota 4.1 848,0 897,8 

Razem    3 396,9 3 539,8 

Odpisy aktualizujące wartość należności handlowych zostały zaprezentowane w Nocie 1.6 niniejszego Kwartalnego Skróconego 
Skonsolidowanego Sprawozdania Finansowego. 

Rachunkowość zabezpieczeń 

W okresie od 1 stycznia 2022 roku do 30 września 2022 roku Grupa stosowała rachunkowość zabezpieczeń przepływów pieniężnych. 
Celem podjętych działań zabezpieczających było ograniczenie wpływu ryzyka kursowego pary walut EUR/PLN na przyszłe przepływy 
pieniężne. Pozycję zabezpieczaną stanowią wysoce prawdopodobne przyszłe przepływy pieniężne wyrażone w EUR. 
 

Na dzień 30 września 2022 roku Grupa ustanowiła następujące instrumenty zabezpieczające: 
� kredyty inwestycyjne denominowane w EUR. Przepływy pieniężne będące przedmiotem zabezpieczenia realizowane będą 

do stycznia 2035 roku. Na dzień 30 września 2022 roku wartość nominalna instrumentu zabezpieczającego wynosiła 
142,2 milionów EUR stanowiąca równowartość 692,5 milionów złotych. 

� leasingi denominowane w EUR. Przepływy pieniężne będące przedmiotem zabezpieczenia realizowane będą do sierpnia 
2027 roku. Na dzień 30 września 2022 roku wartość nominalna instrumentu zabezpieczającego wynosiła 5,3 milionów EUR 
stanowiąca równowartość 26,0 milionów złotych.  

 
Hierarchia wartości godziwej 

Na dzień 30 września 2022 roku oraz 31 grudnia 2021 roku instrumentami finansowymi wycenianymi w wartości godziwej były 
kontrakty walutowe forward oraz inwestycje w instrumenty kapitałowe. 

  
30/09/2022   31/12/2021 

Poziom 2 Poziom 3   Poziom 2 Poziom 3 

Aktywa      

Inwestycje w instrumenty kapitałowe -  
udziały w spółkach nienotowanych 

- 5,7  - 5,6 

Metody wyceny instrumentów finansowych wycenianych w wartości godziwej 

a) Kontrakty walutowe forward 
Wartość godziwa forwardów walutowych ustalana jest w oparciu o zdyskontowane przyszłe przepływy z tytułu zawartych transakcji 
kalkulowane w oparciu o różnicę między ceną terminową a ceną transakcyjną. Cena terminowa kalkulowana jest w oparciu o fixing 
NBP i krzywą stóp procentowych implikowaną z transakcji fx swap. 

b) Inwestycje w instrumenty finansowe 
Pozycja obejmuje głównie udziały w spółce Euroterminal Sławków Sp. z o.o. w kwocie  
4,9 milionów złotych, których wartość została oszacowana przez niezależnego doradcę 
przy użyciu zmodyfikowanej metody szwajcarskiej. Metoda szwajcarska należy do mieszanych 
metod wyceny, tzn. łączy w sobie aspekt wartości majątku oraz zdolność do generowania 
przyszłych przepływów pieniężnych. Wartość przedsiębiorstwa w metodzie szwajcarskiej jest 
średnią ważoną wartości wyznaczonych metodą majątkową i dochodową. W metodzie 
tej większą wagę przyznaje się wartości wyznaczonej metodą dochodową (2 razy większą). 
Przyjęcie metody szwajcarskiej jest uzasadnione ze względu na fakt, iż Euroterminal Sławków 
Sp. z o.o. posiada umiarkowaną zdolność do generowania zysków w przyszłości, a z drugiej 
strony posiada istotne aktywa w postaci gruntów i nieruchomości. 

c) Pozostałe instrumenty finansowe 
Dla kategorii instrumentów finansowych, które na dzień bilansowy nie są wyceniane w wartości godziwej, Grupa nie ujawnia wartości 
godziwej ze względu na fakt, że na dzień 30 września 2022 roku oraz na dzień 31 grudnia 2021 roku nie odbiegała istotnie  
od ich wartości prezentowanych w sprawozdaniu z sytuacji finansowej.  

W okresie 9 miesięcy zakończonym 30 września 2022 roku oraz 30 września 2021 roku nie wystąpiły transfery pomiędzy poziomem     
2 i 3 w hierarchii wartości godziwej. 
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6.1 Instrumenty finansowe (cd.) 

Przychody, koszty, zyski i straty zawarte w skonsolidowanym sprawozdaniu z wyniku i pozostałych całkowitych dochodów według kategorii instrumentów finansowych 

9 miesięcy  
zakończone  
30/09/2022 

 Instrumenty 
finansowe 

zabezpieczające  

Aktywa finansowe 
wyceniane według 
zamortyzowanego 

kosztu 

 Aktywa finansowe 
wyłączone  

z zakresu MSSF 9 

 Zobowiązania finansowe  
wyceniane według 

zamortyzowanego kosztu  

 Zobowiązania finansowe 
wyłączone  

z zakresu MSSF 9  
 Razem  

Przychody / (koszty) z tytułu odsetek (2,9) 3,0 0,3 (63,3) (28,6) (91,5) 

Różnice kursowe - 4,1 - - (1,3) 2,8 

Odpisy aktualizujące / aktualizacja wartości - (0,2) - - - (0,2) 

Koszty transakcyjne związane z kredytami - - - (1,3) - (1,3) 

Efekt rozliczenia rachunkowości  
zabezpieczeń przepływów pieniężnych 

(6,5) - - - - (6,5) 

Pozostałe - - - 0,3 - 0,3 

Zysk / (strata) brutto (9,4) 6,9 0,3 (64,3) (29,9) (96,4) 

Zmiana wyceny (33,2) - - - - (33,2) 

Pozostałe całkowite dochody (33,2) - - - - (33,2) 

W okresie 9 miesięcy zakończonym dnia 30 września 2022 roku efekt rozliczenia rachunkowości zabezpieczeń przepływów pieniężnych skorygował wartość przychodów z tytułu umów z klientami 
w kwocie (6,5) milionów złotych. 

W okresie 9 miesięcy zakończonym dnia 30 września 2022 roku pozycja zmiana wyceny instrumentów finansowych zabezpieczających ujęta w pozostałych całkowitych dochodach obejmuje zmianę 

wyceny kredytów bankowych w kwocie (32,9) milionów złotych oraz zobowiązań z tytułu leasingu w kwocie (0,3) miliona złotych, które są ujmowane w ramach stosowanej przez Grupę rachunkowości 

zabezpieczeń. 

9 miesięcy  
zakończone  
30/09/2021 

 Instrumenty 
finansowe 

zabezpieczające  

Aktywa finansowe 
wyceniane według 
zamortyzowanego 

kosztu 

 Aktywa finansowe 
wyłączone  

z zakresu MSSF 9 

 Zobowiązania finansowe  
wyceniane według 

zamortyzowanego kosztu  

 Zobowiązania finansowe 
wyłączone  

z zakresu MSSF 9  
 Razem  

Przychody / (koszty) z tytułu odsetek (3,2) 2,0 0,4 (11,5) (21,8) (34,1) 

Różnice kursowe - (2,9) - 1,0 0,3 (1,6) 

Odpisy aktualizujące / aktualizacja wartości - 3,9 - - - 3,9 

Koszty transakcyjne związane z kredytami - - - (1,2) - (1,2) 

Efekt rozliczenia rachunkowości  
zabezpieczeń przepływów pieniężnych 

(14,9) - - - - (14,9) 

Zysk / (strata) brutto (18,1) 3,0 0,4 (11,7) (21,5) (47,9) 

Zmiana wyceny 5,3 - - - - 5,3 

Pozostałe całkowite dochody 5,3 - - - - 5,3 

W okresie 9 miesięcy zakończonym dnia 30 września 2021 roku efekt rozliczenia rachunkowości zabezpieczeń przepływów pieniężnych skorygował wartość przychodów z tytułu umów z klientami 
w kwocie (14,9) milionów złotych. 

W okresie 9 miesięcy zakończonym dnia 30 września 2021 roku pozycja zmiana wyceny instrumentów finansowych zabezpieczających ujęta w pozostałych całkowitych dochodach obejmuje zmianę 

wyceny instrumentów pochodnych w kwocie 2,6 milionów złotych oraz kredytów bankowych w kwocie 1,5 miliona złotych oraz zobowiązań z tytułu leasingu w kwocie 1,2 miliona złotych, które 

są ujmowane w ramach stosowanej przez Grupę rachunkowości zabezpieczeń. 
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7. Noty pozostałe 

7.1 Transakcje z podmiotami powiązanymi  

Transakcje ze Skarbem Państwa oraz pozostałymi podmiotami z nim powiązanymi 

W okresie 9 miesięcy zakończonym 30 września 2022 roku oraz 30 września 2021 roku Skarb Państwa był dla Grupy PKP CARGO 
podmiotem dominującym wyższego szczebla. W związku z powyższym wszystkie spółki należące do Skarbu Państwa (bezpośrednio 
i pośrednio) są podmiotami powiązanymi z Grupą i są prezentowane w podziale na podmioty powiązane z Grupy PKP oraz pozostałe 
podmioty powiązane ze Skarbem Państwa. Zarząd Jednostki dominującej ujawnił w niniejszym Kwartalnym Skróconym 
Skonsolidowanym Sprawozdaniu Finansowym transakcje z istotnymi podmiotami powiązanymi, które zostały zidentyfikowane  
jako podmioty powiązane na podstawie jego najlepszej wiedzy. 

W okresie 9 miesięcy zakończonym 30 września 2022 roku oraz 30 września 2021 roku nie zidentyfikowano indywidualnych transakcji 
przeprowadzonych pomiędzy Grupą PKP CARGO a Skarbem Państwa oraz pozostałymi podmiotami z nim powiązanymi, które byłyby 
znaczące ze względu na nietypowy zakres i kwotę. W okresach objętych niniejszym Kwartalnym Skróconym Skonsolidowanym 
Sprawozdaniem Finansowym najistotniejszymi odbiorcami Grupy, będącymi pozostałymi podmiotami powiązanymi ze Skarbem 
Państwa, były podmioty z następujących grup kapitałowych: PGE, JSW, ENEA oraz TAURON. W okresie 9 miesięcy zakończonym  
30 września 2022 roku najistotniejszymi dostawcami Grupy będącymi pozostałymi podmiotami powiązanymi ze Skarbem Państwa 
były podmioty z Grupy Orlen.   

Transakcje z podmiotami powiązanymi z Grupy PKP 

W okresie objętym niniejszym Kwartalnym Skróconym Skonsolidowanym Sprawozdaniem Finansowym Grupa zawarła następujące 
transakcje handlowe z podmiotami powiązanymi z Grupy PKP: 

  

9 miesięcy zakończone 30/09/2022  30/09/2022 

Sprzedaż 
podmiotom 

powiązanym  

Zakupy  
od podmiotów 

powiązanych   

Należności  
od podmiotów 

powiązanych 

Zobowiązania  
wobec podmiotów 

powiązanych 

Jednostka dominująca 0,1 58,1  0,1 564,6 

Jednostki zależne / współzależne 
- niekonsolidowane 

3,9 14,5  1,0 1,6 

Jednostki stowarzyszone 4,2 0,1  1,6 - 

Pozostałe podmioty  
powiązane z Grupy PKP 

17,9 425,4  5,8 205,3 

 

  

9 miesięcy zakończone 30/09/2021  31/12/2021 

Sprzedaż 
podmiotom 

powiązanym  

Zakupy  
od podmiotów 

powiązanych   

Należności  
od podmiotów 

powiązanych 

Zobowiązania  
wobec podmiotów 

powiązanych 

Jednostka dominująca 0,3 53,5  1,3 572,2 

Jednostki zależne / współzależne 
- niekonsolidowane 

4,2 17,1  - 1,7 

Jednostki stowarzyszone 1,2 0,1  0,6 - 

Pozostałe podmioty  
powiązane z Grupy PKP 

19,0 391,5  3,2 169,3 

 
Transakcje zakupowe z jednostką dominującą (PKP S.A.) dotyczyły w szczególności usług najmu i dzierżawy traktowanych jako umowy 
leasingowe, dostawy mediów, kosztów składek z tytułu przynależności do kolejowych organizacji międzynarodowych oraz usług 
w zakresie medycyny pracy. 

W ramach Grupy PKP transakcje sprzedaży obejmowały m. in. usługi przewozu towarów, dzierżawę urządzeń, poddzierżawę 
nieruchomości. Transakcje zakupu obejmowały m.in. utrzymanie i naprawę taboru kolejowego, usługi spedycyjne, usługi 
przeładunkowe, przewozy intermodalne. 

Transakcje sprzedaży z pozostałymi podmiotami powiązanymi Grupy PKP obejmowały m.in. obsługę trakcyjną pociągów, wynajem 
lokomotyw wraz z obsługą, usługi w zakresie przeprowadzania rozliczeń finansowych z obcymi kolejowymi przedsiębiorstwami 
przewozowymi, usługi w zakresie utrzymania taboru kolejowego, podnajem nieruchomości. Transakcje zakupu obejmowały między 
innymi dostęp do infrastruktury kolejowej, dzierżawę nieruchomości, dostawę mediów, utrzymanie urządzeń zabezpieczenia ruchu 
kolejowego, zakup usług utrzymania sieci, eksploatację systemów informatycznych. 

Oprócz transakcji handlowych Grupa posiadała rozrachunki z tytułu cash pool ujawnione w Nocie 5.10. niniejszego Kwartalnego 
Skróconego Skonsolidowanego Sprawozdania Finansowego.  
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7.1 Transakcje z podmiotami powiązanymi (cd.) 

Wynagrodzenia kluczowego personelu kierowniczego 

Wynagrodzenia kluczowego personelu kierowniczego zaprezentowane w niniejszej nocie obejmują kwoty wypłaconych świadczeń  
w danym okresie.  

Wynagrodzenia Członków Zarządu 

Jednostka dominująca   Jednostki zależne 

9 miesięcy 
zakończone 
30/09/2022 

 9 miesięcy 
zakończone 
30/09/2021 

  
9 miesięcy 

zakończone 
30/09/2022 

 9 miesięcy 
zakończone 
30/09/2021 

Świadczenia krótkoterminowe 1,6 3,1  3,9 4,7 

Świadczenia po okresie zatrudnienia 0,7 -  0,3 0,5 

Świadczenia z tytułu rozwiązania stosunku pracy - -  0,2 0,3 

Razem 2,3 3,1  4,4 5,5 

 

Wynagrodzenia Członków Rady Nadzorczej 

Jednostka dominująca   Jednostki zależne 

9 miesięcy 
zakończone 
30/09/2022 

 9 miesięcy 
zakończone 
30/09/2021 

  
9 miesięcy 

zakończone 
30/09/2022 

 9 miesięcy 
zakończone 
30/09/2021 

Świadczenia krótkoterminowe 1,0 0,9  1,0 0,2 

Razem 1,0 0,9  1,0 0,2 

  

Wynagrodzenia pozostałych członków  
kluczowego personelu kierowniczego 

Jednostka dominująca   Jednostki zależne 

9 miesięcy 
zakończone 
30/09/2022 

 9 miesięcy 
zakończone 
30/09/2021 

  
9 miesięcy 

zakończone 
30/09/2022 

 9 miesięcy 
zakończone 
30/09/2021 

Świadczenia krótkoterminowe 4,8 4,8  14,0 12,5 

Świadczenia po okresie zatrudnienia 0,2 -  - 0,4 

Świadczenia z tytułu rozwiązania stosunku pracy 0,1 -  - - 

Razem 5,1 4,8  14,0 12,9 

 
W okresie 9 miesięcy zakończonym 30 września 2022 roku oraz 30 września 2021 roku członkowie kluczowego personelu 
kierowniczego Jednostki dominującej, jak i spółek zależnych Grupy PKP CARGO, nie zawierali z Grupą żadnych transakcji w zakresie 
pożyczek oraz gwarancji. 

Wszystkie transakcje z podmiotami powiązanymi były dokonywane na warunkach rynkowych. 

 

7.2 Zobowiązania do poniesienia wydatków na niefinansowe aktywa trwałe 

Struktura zobowiązań do poniesienia wydatków na niefinansowe aktywa trwałe 

  30/09/2022 31/12/2021 

Zobowiązania umowne z tytułu nabycia i napraw taboru kolejowego  
oraz pozostałych rzeczowych aktywów trwałych  

701,9 583,0 

Zobowiązania umowne z tytułu nierozpoczętych umów leasingowych - 0,2 

Razem 701,9 583,2 

W dniu 9 lutego 2022 roku Rada Nadzorcza Jednostki dominującej wyraziła zgodę na zawarcie z konsorcjum w składzie: Siemens 
Mobility Sp. z o.o. oraz Siemens Mobility GmbH umowy na dostawę 5 fabrycznie nowych elektrycznych lokomotyw 
wielosystemowych wraz ze świadczeniem usług utrzymania. Harmonogram zakłada dostawę 5 lokomotyw w I kwartale 2023 roku, 
a szacowana wartość całej umowy nie przekroczy kwoty 139,1 milionów złotych netto. 

W dniu 29 lipca 2022 roku spółka zależna PKP CARGO Terminale Sp. z o.o. zawarła z kontrahentem ZUE S.A. umowę na wykonanie 
robót budowlanych w zakresie realizacji zadania inwestycyjnego pn.: „Budowa terminalu multimodalnego w Zduńskiej Woli – 
Karsznicach”, z terminem realizacji do 31 października 2023 roku. Szacowana wartość umowy wynosi 100 milionów złotych. 

W dniu 6 października 2022 spółka PKP CARGO Terminale Sp. z o.o. zawarła warunkową umowę o dofinansowanie projektu pn.: 
„Budowa terminalu multimodalnego w Zduńskiej Woli-Karsznicach” w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Województwa 
Łódzkiego na lata 2014 -2020 na kwotę 51,7 milionów złotych. Umowa została zawarta pod warunkiem zawieszającym wydania przez 
Komisję Europejską we właściwej procedurze notyfikacji ostatecznej decyzji o zgodności z rynkiem wewnętrznym projektu udzielenia 
pomocy publicznej na podstawie tej umowy. 
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7.3 Zobowiązania warunkowe 

Struktura zobowiązań warunkowych 

  30/09/2022  31/12/2021 

Gwarancje wystawione na zlecenie Grupy 110,4 113,0 

Pozostałe zobowiązania warunkowe  132,6 129,1 

Razem 243,0 242,1 

Gwarancje wystawione na zlecenie Grupy 

Na dzień 30 września 2022 roku Grupa jako zobowiązania warunkowe ujmuje gwarancje wystawione przez banki oraz towarzystwa 
ubezpieczeniowe na zlecenie jednostek wchodzących w skład Grupy PKP CARGO. Pozycja obejmuje głównie gwarancje należytego 
wykonania umów handlowych, gwarancje celne oraz gwarancje akcyzowe. 

Pozostałe zobowiązania warunkowe 

Pozycja obejmuje zgłoszone w ramach postępowań sądowych roszczenia wobec Grupy, w przypadku których prawdopodobieństwo 
wypływu środków pieniężnych oceniane jest jako niewielkie oraz roszczenia, w przypadku których nie jest możliwe dokonanie 
wiarygodnego szacunku kwoty do zapłaty w przyszłości przez Grupę. Kwoty zaprezentowane w niniejszej nocie odpowiadają 
wartościom pełnych roszczeń zgłoszonych przez podmioty zewnętrzne. Ocena szacunku może ulec zmianie w kolejnych okresach 
w wyniku zaistnienia zdarzeń przyszłych. 

 

7.4 Zdarzenia po dniu bilansowym 

W dniu 11 października 2022 roku Sąd Najwyższy oddalił skargę kasacyjną wniesioną przez Jednostkę dominującą od wyroku Sądu 
Apelacyjnego utrzymującego decyzję Prezesa Urzędu Ochrony Konkurencji i Konsumentów (dalej „Urząd”) w sprawie zarzutu 
nadużycia przez PKP CARGO S.A. pozycji dominującej na krajowym rynku kolejowych przewozów towarowych. Jednostka dominująca 
uiściła całość należnej kwoty na rzecz Urzędu w styczniu 2021 roku. 

Pozostałe zdarzenia po dniu bilansowym zostały opisane w Nocie 1.6 oraz Nocie 7.2 niniejszego Kwartalnego Skróconego 
Skonsolidowanego Sprawozdania Finansowego oraz w Pozostałych Informacjach do Skonsolidowanego Raportu Kwartalnego Grupy 
Kapitałowej PKP CARGO za III kwartał 2022 roku w Rozdziale 3.6. 

 

7.5 Zatwierdzenie sprawozdania finansowego 

Niniejsze Kwartalne Skrócone Skonsolidowane Sprawozdanie Finansowe zostało zatwierdzone do publikacji przez Zarząd Jednostki 
dominującej w dniu 23 listopada 2022 roku. 
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KWARTALNE JEDNOSTKOWE SPRAWOZDANIE Z WYNIKU I POZOSTAŁYCH CAŁKOWITYCH DOCHODÓW  

  

9 miesięcy 
zakończone 
30/09/2022 

3 miesiące 
zakończone 
30/09/2022 

9 miesięcy 
zakończone 
30/09/2021 

3 miesiące 
zakończone 
30/09/2021 

  

Przychody z tytułu umów z klientami 2 814,2 1 004,5 2 291,5 808,6 

      

Zużycie energii i paliwa trakcyjnego (516,5) (174,0) (367,0) (132,5) 

Usługi dostępu do infrastruktury (410,3) (138,2) (381,3) (121,5) 

Pozostałe usługi (302,1) (101,1) (263,2) (94,2) 

Koszty świadczeń pracowniczych (926,2) (316,2) (918,0) (304,7) 

Pozostałe koszty  (157,0) (49,0) (124,4) (48,4) 

      

Pozostałe przychody i (koszty) operacyjne (7,2) (12,2) 16,7 11,6 

Zysk operacyjny bez uwzględnienia amortyzacji (EBITDA) 494,9 213,8 254,3 118,9 

Amortyzacja i odpisy z tytułu utraty wartości (455,7) (154,7) (424,2) (144,5) 

Zysk/(strata) na działalności operacyjnej (EBIT) 39,2 59,1 (169,9) (25,6) 

Przychody i (koszty) finansowe (68,0) (42,9) (20,6) (13,5) 

Zysk/(strata) przed opodatkowaniem (28,8) 16,2 (190,5) (39,1) 

Podatek dochodowy 5,3 (4,1) 33,4 4,9 

ZYSK/(STRATA) NETTO (23,5) 12,1 (157,1) (34,2) 

      

POZOSTAŁE CAŁKOWITE DOCHODY      

Wycena instrumentów zabezpieczających (32,8) (23,9) 2,5 (14,1) 

Podatek dochodowy  6,3 4,6 (0,5) 2,7 

Pozostałe całkowite dochody podlegające 
przeklasyfikowaniu w wynik finansowy razem 

(26,5) (19,3) 2,0 (11,4) 

Zyski / (straty) aktuarialne dotyczące świadczeń 
pracowniczych 

40,3 - 34,7 - 

Podatek dochodowy  (7,7) - (6,6) - 

Pozostałe całkowite dochody niepodlegające 
przeklasyfikowaniu w wynik finansowy razem 

32,6 - 28,1 - 

Suma pozostałych całkowitych dochodów 6,1 (19,3) 30,1 (11,4) 

SUMA CAŁKOWITYCH DOCHODÓW (17,4) (7,2) (127,0) (45,6) 

      

          

Zysk/(strata) na akcję (w PLN na jedną akcję)         

Średnia ważona liczba akcji zwykłych (szt.) 44 786 917 44 786 917           44 786 917            44 786 917  

Zysk/(strata) na akcję podstawowy i rozwodniony (0,52) 0,28 (3,51) (0,77) 
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KWARTALNE JEDNOSTKOWE SPRAWOZDANIE Z SYTUACJI FINANSOWEJ 

  30/09/2022  31/12/2021   

AKTYWA       

Tabor kolejowy 3 755,0 3 827,5  

Pozostałe rzeczowe aktywa trwałe 464,5 481,7  

Prawa do użytkowania aktywów 632,5 666,9  

Inwestycje w jednostkach powiązanych 840,0 840,0  

Należności leasingowe 22,3 23,4  

Aktywa finansowe 4,9 4,9  

Pozostałe aktywa 38,2 28,1  

Aktywa z tytułu odroczonego podatku dochodowego  162,9 158,7  

Aktywa trwałe razem 5 920,3 6 031,2  

Zapasy 97,6 87,3  

Należności handlowe 490,6 380,5  

Należności leasingowe 1,4 1,5  

Należności z tytułu podatku dochodowego - 1,7  

Pozostałe aktywa  70,9 69,3  

Środki pieniężne i ich ekwiwalenty 38,0 141,0  

Aktywa obrotowe razem 698,5 681,3  

Aktywa trwałe klasyfikowane jako przeznaczone do sprzedaży 3,4 14,9  

     

AKTYWA RAZEM 6 622,2 6 727,4  

     

KAPITAŁ WŁASNY I ZOBOWIĄZANIA    

Kapitał zakładowy 2 239,3 2 239,3  

Kapitał zapasowy 635,7 744,7  

Pozostałe składniki kapitału własnego (56,2) (62,3)  

Zyski zatrzymane / (niepokryte straty) (23,5) (109,0)  

Kapitał własny razem 2 795,3 2 812,7  

Zobowiązania z tytułu zadłużenia 1 644,9 1 872,2  

Zobowiązania inwestycyjne 62,2 110,1  

Rezerwy z tytułu świadczeń pracowniczych 380,7 459,9  

Pozostałe rezerwy 0,6 0,7  

Zobowiązania długoterminowe razem 2 088,4 2 442,9  

Zobowiązania z tytułu zadłużenia 617,5 393,9  

Zobowiązania handlowe 523,3 446,1  

Zobowiązania inwestycyjne 179,8 297,7  

Rezerwy z tytułu świadczeń pracowniczych 123,8 99,9  

Pozostałe rezerwy  18,7 17,7  

Pozostałe zobowiązania finansowe 58,0 42,6  

Pozostałe zobowiązania  217,4 173,9  

Zobowiązania krótkoterminowe razem 1 738,5 1 471,8   

Zobowiązania razem 3 826,9 3 914,7   

      

KAPITAŁ WŁASNY I ZOBOWIĄZANIA RAZEM 6 622,2 6 727,4   

 
 
 

  



 

KWARTALNA INFORMACJA FINANSOWA PKP CARGO S.A.  
ZA OKRES 9 MIESIĘCY ZAKOŃCZONY 30 WRZEŚNIA 2022 ROKU według MSSF UE  

(w milionach złotych) 

 

  

3
 

KWARTALNE JEDNOSTKOWE SPRAWOZDANIE ZE ZMIAN W KAPITALE WŁASNYM 

  
Kapitał 

zakładowy 
Kapitał 

zapasowy 

Pozostałe składniki kapitału własnego 

Zyski zatrzymane / 
(Niepokryte straty) 

Kapitał własny razem 

Zyski / (straty) 
z tytułu wyceny 

instrumentów 
kapitałowych w 

wartości godziwej 

Zyski / (straty) 
aktuarialne 

dotyczące  
świadczeń 

pracowniczych 

Wycena 
instrumentów 

zabezpieczających 

1/01/2022 2 239,3 744,7 (12,9) (22,7) (26,7) (109,0) 2 812,7 

Wynik netto za okres - - - - - (23,5) (23,5) 

Pozostałe całkowite dochody  
za okres (netto) 

- - - 32,6 (26,5) - 6,1 

Całkowite dochody razem  - - - 32,6 (26,5) (23,5) (17,4) 

Pozostałe zmiany za okres - (109,0) - - - 109,0 - 

30/09/2022 2 239,3 635,7 (12,9) 9,9 (53,2) (23,5) 2 795,3 

                

1/01/2021 2 239,3 744,7 (12,9) (92,6) (34,0) 114,3 2 958,8 

Wynik netto za okres - - - - - (157,1) (157,1) 

Pozostałe całkowite dochody  
za okres (netto) 

- - - 28,1 2,0 - 30,1 

Całkowite dochody razem  - - - 28,1 2,0 (157,1) (127,0) 

30/09/2021 2 239,3 744,7 (12,9) (64,5) (32,0) (42,8) 2 831,8 
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KWARTALNE JEDNOSTKOWE SPRAWOZDANIE Z PRZEPŁYWÓW PIENIĘŻNYCH 

  
9 miesięcy 

zakończone 
30/09/2022 

9 miesięcy 
zakończone 
30/09/2021 

Przepływy pieniężne z działalności operacyjnej     

Zysk / (strata) przed opodatkowaniem (28,8) (190,5) 

Korekty   

Amortyzacja i odpisy z tytułu utraty wartości 455,7 424,2 

(Zyski) / straty ze zbycia i likwidacji niefinansowych aktywów trwałych (5,7) (16,0) 

(Zyski) / straty z tytułu różnic kursowych 6,4 2,9 

(Zyski) / straty z tytułu odsetek, dywidendy 51,8 13,0 

Otrzymane / (zapłacone) odsetki 0,6 0,4 

Otrzymany / (zapłacony) podatek dochodowy 1,4 (0,1) 

Zmiany w kapitale obrotowym (34,5) (96,9) 

Pozostałe korekty 40,3 37,3 

Środki pieniężne netto z działalności operacyjnej 487,2 174,3 

Przepływy pieniężne z działalności inwestycyjnej   

Wydatki z tytułu nabycia niefinansowych aktywów trwałych (620,4) (535,9) 

Wpływy z tytułu zbycia niefinansowych aktywów trwałych 49,6 40,0 

Wydatki z tytułu nabycia jednostek powiązanych (0,1) (33,0) 

Wpływy z tytułu otrzymanych dywidend 25,5 9,2 

Inne wydatki inwestycyjne - (27,0) 

Pozostałe wpływy związane z działalnością inwestycyjną 2,0 2,8 

Środki pieniężne netto z działalności inwestycyjnej (543,4) (543,9) 

Przepływy pieniężne z działalności finansowej   

Wydatki z tytułu leasingu  (56,5) (56,8) 

Wpływy z tytułu zaciągniętych kredytów / pożyczek 211,2 408,3 

Spłata kredytów / pożyczek (224,4) (206,1) 

Zapłacone odsetki od leasingu oraz kredytów / pożyczek (64,3) (28,7) 

Dotacje otrzymane 76,6 34,7 

Wpływy / (wypływy) w ramach cash pool 13,3 69,9 

Pozostałe wydatki dotyczące działalności finansowej (2,7) (2,5) 

Środki pieniężne netto z działalności finansowej (46,8) 218,8 

Zwiększenie / (zmniejszenie) netto środków pieniężnych i ich ekwiwalentów (103,0) (150,8) 

Środki pieniężne i ich ekwiwalenty na początek okresu sprawozdawczego 141,0 180,5 

Środki pieniężne i ich ekwiwalenty  
na koniec okresu sprawozdawczego, w tym: 

38,0 29,7 

o ograniczonej możliwości dysponowania 28,8 16,8 
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1. OrgaŶizaĐja Grupy Kapitałowej PKP CARGO 

1.1 Podstawowe iŶforŵaĐje o SpółĐe i Grupie Kapitałowej PKP CARGO 

Grupa Kapitałoǁa PKP CARGO ; „Grupa”Ϳ jest operatoreŵ kolejoǁyĐh przeǁozóǁ toǁaroǁyĐh ǁ PolsĐe i ǁ Unii Europejskiej 

;„UE”Ϳ od lat oferująĐ koŵpleksoǁe usługi logistyĐzŶe. Rozǁój Grupy ukieruŶkoǁaŶy jest Ŷa doskoŶaleŶie i poszerzaŶie 
działalŶośĐi zaróǁŶo ǁ ujęĐiu produktoǁyŵ, jak i geografiĐzŶyŵ. Poza działalŶośĐią przeǁozoǁą Grupa PKP CARGO śǁiadĐzy 
usługi koŵpleŵeŶtarŶe ǁspierająĐe ofertę Grupy ǁ zakresie kolejoǁego przeǁozu toǁaróǁ, ŵ.iŶ. usługi ďoĐzŶiĐoǁe  
i trakcyjne, terminalowe czy spedycyjne. 

Grupa Kapitałoǁa PKP CARGO posiada liĐeŶĐje Ŷa śǁiadĐzeŶie usług kolejoǁyĐh przeǁozóǁ toǁaroǁyĐh Ŷa tereŶie ϴ państǁ 
UE: Litǁy, SłoǁaĐji, SłoǁeŶii, Austrii, CzeĐh, NieŵieĐ, HolaŶdii i Polski. 
 

Struktura Grupy Kapitałoǁej PKP CARGO, poza PKP CARGO S.A. ;zǁaŶej dalej: „PKP CARGO”Ϳ Ŷa dzień ϯϬ ǁrześŶia ϮϬϮϮ roku, 
oďejŵoǁała:    

a) ϮϬ spółek zależŶyĐh – kontrolowanyĐh przez PKP CARGO ďezpośredŶio luď pośredŶio ;poprzez podŵioty 
kontrolowane przez PKP CARGO), w tym:  

 ϭϬ spółek ďezpośredŶio koŶtroloǁaŶyĐh przez PKP CARGO;   

 ϭϬ spółek ďezpośredŶio koŶtroloǁaŶyĐh przez spółki ďezpośredŶio koŶtroloǁaŶe przez PKP CARGO  
(a pośredŶio koŶtroloǁaŶyĐh przez PKP CARGOͿ, ǁ tyŵ ϯ spółki ďezpośredŶio koŶtroloǁaŶe przez PKP CARGO 
CONNECT sp. z o.o. oraz ϳ spółek ďezpośredŶio koŶtroloǁaŶyĐh przez PKP CARGO INTERNATIONAL a.s.Ϳ;         

b) ϭ spółkę ǁspółkoŶtroloǁaŶą ;ǁ której podŵiot z Grupy PKP CARGO posiada ϱϬ% udział ǁ kapitale zakładoǁyŵͿ,  
w tym: 

 ϭ spółkę ǁspółkoŶtroloǁaŶą przez spółkę PKP CARGO CONNECT sp. z o.o. posiadająĐą ϱϬ% udziałóǁ ǁ jej 
kapitale zakładoǁyŵ ;pośredŶio ǁspółkoŶtroloǁaŶa przez PKP CARGOͿ: TERMINALE PRZEŁADUNKOWE 

SŁAWKÓW MEDYKA sp. z o.o.;      
PoŶadto, PKP CARGO luď spółki zależŶe ;koŶtroloǁaŶe ďezpośredŶio luď pośredŶioͿ od PKP CARGO posiadały Ŷa dzień  
ϯϬ ǁrześŶia ϮϬϮϮ roku udziały luď akĐje ǁ ϴ spółkaĐh, które Ŷie ďyły koŶtroloǁaŶe luď ǁspółkoŶtroloǁaŶe przez PKP CARGO 

luď podŵioty zależŶe od PKP CARGO, ǁ tyŵ: 
 ϱ spółek, ǁ któryĐh PKP CARGO ďezpośredŶio posiada ŵŶiejszośĐioǁy udział, 
 Ϯ spółki, ǁ któryĐh spółka ďezpośredŶio koŶtroloǁaŶa przez PKP CARGO – którą jest PKP CARGO CONNECT sp. 

z o.o. – posiada udział ŵŶiejszośĐioǁy ǁ kapitale zakładoǁyŵ, ǁ sposóď Ŷie pozǁalająĐy Ŷa spraǁoǁaŶie 
koŶtroli luď ǁspółkoŶtroli, 

 ϭ spółka poǁiązaŶa z Grupą PKP CARGO INTERNATIONAL, ǁ której spółka pośredŶio koŶtroloǁaŶa przez PKP 
CARGO ŵa udział ŵŶiejszośĐioǁy ǁ kapitale zakładoǁyŵ, ǁ sposóď Ŷie pozǁalająĐy Ŷa spraǁoǁaŶie koŶtroli 
luď ǁspółkoŶtroli.    

Na poŶiższyŵ sĐheŵaĐie przedstaǁiaŵy strukturę poǁiązań kapitałoǁyĐh ze spółkaŵi, ǁ któryĐh PKP CARGO S.A. luď jej spółki 
zależŶe posiadają udziały luď akĐje - Ŷa dzień 30 ǁrześŶia 2022 roku.: 
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Struktura poǁiązań kapitałoǁyĐh ze spółkaŵi, ǁ któryĐh PKP CARGO S.A. luď jej spółki zależŶe posiadają 
udziały lub akcje Ŷa dzień 30.09.2022 r. 

 

Źródło: OpraĐowaŶie własŶe 

 

Struktura Grupy PKP CARGO INTERNATIONAL Ŷa dzień ϯ0.09.2022 r. 

 

Źródło: OpraĐowaŶie własŶe 
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W zakresie struktury poǁiązań kapitałoǁyĐh ǁ okresie ϵ ŵiesięĐy 2022 r. zaszły ŶastępująĐe zŵiaŶy:  
 naďyĐie przez PKP CARGO S.A. Ϭ,ϭϳ% udziałóǁ ǁ spółĐe CeŶtralŶy TerŵiŶal MultiŵodalŶy Sp. z o.o. z siedziďą  

w Warszawie.    

Na mocy Uŵoǁy Sprzedaży Udziałóǁ z dŶia ϭϭ ŵarĐa ϮϬϮϮ roku, PKP S.A. sprzedała ǁszystkie posiadaŶe udziały tj. ϱϬ udziałóǁ 
ǁ spółĐe CeŶtralŶy TerŵiŶal MultiŵodalŶy Sp. z o.o. z siedziďą ǁ Warszaǁie, o ǁartośĐi ŶoŵiŶalŶej ǁyŶosząĐej ϱϬ,ϬϬ zł każdy 
udział, o łąĐzŶej ǁartośĐi ŶoŵiŶalŶej ǁyŶosząĐej Ϯ.ϱϬϬ,ϬϬ zł – Ŷa rzeĐz PKP CARGO S.A. ;jako WspólŶika spółki CeŶtralŶy 
TerŵiŶal MultiŵodalŶy Sp. z o.o.Ϳ, za łąĐzŶą ĐeŶę odpoǁiadająĐą łąĐzŶej ǁartośĐi ŶoŵiŶalŶej zďyǁaŶyĐh udziałóǁ, ǁyŶosząĐą: 
Ϯ.ϱϬϬ,ϬϬ zł. W ǁyŶiku zaǁarĐia poǁyższej Uŵoǁy, Ŷa PKP CARGO S.A. z dŶieŵ ϭϭ ŵarĐa ϮϬϮϮ r. przeszła ǁłasŶość ϱϬ udziałóǁ 
ǁ spółĐe CeŶtralŶy TerŵiŶal MultiŵodalŶy Sp. z o.o. o łąĐzŶej ǁartośĐi ŶoŵiŶalŶej ǁyŶosząĐej Ϯ.ϱϬϬ,ϬϬ zł ;Đo staŶoǁi Ϭ,ϭϳ% 
udział ǁ k.z.Ϳ, ǁ zǁiązku z Đzyŵ PKP CARGO S.A. stała się jedyŶyŵ ǁspólŶikieŵ ǁ spółĐe CeŶtralŶy TerŵiŶal MultiŵodalŶy Sp. 
z o.o. – dotychczas PKP CARGO S.A. posiadała ϵϵ,ϴϯ% udziałóǁ ǁ CTM; 

 likǁidaĐja spółki GDAŃSKI TERMINAL KONTENEROWY S.A. ǁ likǁidaĐji z siedziďą ǁ Gdańsku, ǁ której ϰϭ,ϵϯ% akĐji 

posiadała PKP CARGO CONNECT sp. z o.o. – jedŶoosoďoǁa spółka zależŶa od PKP CARGO S.A.  
W dŶiu Ϭϳ ĐzerǁĐa ϮϬϮϮ roku Sąd RejoŶoǁy Gdańsk-PółŶoĐ ǁ Gdańsku, VII Wydział GospodarĐzy Krajoǁego Rejestru 
Sądoǁego ǁydał postaŶoǁieŶie o ǁykreśleŶiu z Krajoǁego Rejestru Sądoǁego spółki GDAŃSKI TERMINAL KONTENEROWY 
SPÓŁKA AKCYJNA ǁ likǁidaĐji – z dokoŶaŶieŵ ǁpisu daty zakońĐzeŶia postępoǁaŶia likǁidaĐyjŶego ǁskazaŶej Spółki Ŷa dzień 
Ϯϱ ĐzerǁĐa ϮϬϮϬ roku. UpraǁoŵoĐŶieŶie dokoŶaŶego przez Sąd RejoŶoǁy Gdańsk-PółŶoĐ ǁ Gdańsku, VII Wydział 
GospodarĐzy Krajoǁego Rejestru Sądoǁego ǁpisu o ǁykreśleŶiu spółki GDAŃSKI TERMINAL KONTENEROWY S.A. ǁ likǁidaĐji 
z KRS-u Ŷastąpiło z datą ϬϮ lipĐa ϮϬϮϮ roku. Zateŵ, Spółka utraĐiła sǁój ďyt praǁŶy z Đhǁilą upraǁoŵoĐŶieŶia się 
postanoǁieŶia sądu rejestroǁego ǁ kǁestii ǁykreśleŶia z KRS – a ǁięĐ z dŶieŵ ϬϮ lipĐa ϮϬϮϮ roku. W ǁyŶiku poǁyższego, 
spółka GDAŃSKI TERMINAL KONTENEROWY S.A. ǁ likǁidaĐji zakońĐzyła sǁój ďyt praǁŶy i przestała ďyć podŵioteŵ 
poǁiązaŶyŵ z PKP CARGO S.A. 

1.2 Jednostki podlegająĐe konsolidacji 

Konsolidacja w ramach Kwartalnego SkróĐoŶego SkoŶsolidoǁaŶego SpraǁozdaŶia FiŶaŶsoǁego Grupy Kapitałoǁej 
PKP CARGO Ŷa dzień ϯϬ ǁrześŶia 2022 roku., obejmuje PKP CARGO S.A. oraz 12 jednostek zależŶyĐh koŶsolidoǁaŶyĐh ŵetodą 
pełŶą: 

JedŶostki zależŶe koŶsolidoǁaŶe ŵetodą pełŶą 

Nazwa Spółki Podstawowa działalŶość 

PKP CARGO SERVICE Sp. z o.o. 

;„PKP CARGO SERVICE”Ϳ 
Koŵpleksoǁa oďsługa ďoĐzŶiĐ kolejoǁyĐh i przeǁozy ładuŶkóǁ traŶsporteŵ 
kolejowym oraz utrzymanie infrastruktury torowej. 

PKP CARGOTABOR Sp. z o.o. 

;„PKP CARGOTABOR”Ϳ 

Napraǁa i utrzyŵaŶie taďoru kolejoǁego oraz fizyĐzŶa likǁidaĐja ǁagoŶóǁ 
i lokoŵotyǁ, Ŷapraǁa ŵaszyŶ elektryĐzŶyĐh i zestaǁóǁ kołoǁyĐh oraz ǁażeŶie 
i regulacja taboru. 

PKP CARGOTABOR USŁUGI Sp. z o.o. 
;”PKP CARGOTABOR USŁUGI”Ϳ 

ZďieraŶie, przetǁarzaŶie i uŶieszkodliǁiaŶie odpadóǁ oraz odzysk suroǁĐóǁ.  
Na dzień przekazaŶia raportu spółka Ŷie proǁadzi działalŶośĐi operaĐyjŶej. 

PKP CARGO TERMINALE Sp. z o.o. 

;„PKP CARGO TERMINALE”Ϳ 
(d. CL Medyka-ŻuraǁiĐa i d. CL MałaszeǁiĐzeͿ 

PrzeładuŶek, składoǁaŶie, segregoǁaŶie, pakoǁaŶie, kruszeŶie oraz szereg 
iŶŶyĐh usług graŶiĐzŶyĐh. Spółka posiada terŵiŶale, które uŵożliǁiają 
przeładuŶek toǁaróǁ ŵasoǁyĐh i sztukoǁyĐh, także koŶteŶeróǁ. Posiada także 

ŵożliǁość proǁadzeŶia komunikacji przestawczej i jako jedyŶa spółka Ŷa graŶiĐy 
wschodniej posiada 6 - koŵoroǁą odŵrażalŶię. 

CARGOSPED TERMINAL BRANIEWO Sp. z o.o. 

;„CARGOSPED TERMINAL BRANIEWO”Ϳ 
PrzeładuŶki różŶyĐh toǁaróǁ oraz haŶdel ǁęgleŵ. Spółka zajŵuje się sprzedażą 
hurtoǁą i detaliĐzŶą ǁ tyŵ zakresie. 

CARGOTOR Sp. z o.o. 

;„CARGOTOR”Ϳ 

ZarządzaŶie iŶfrastrukturą toroǁą i usługoǁą ;ďoĐzŶiĐe kolejoǁe i układy toroǁeͿ 
ǁraz z ŶiezďędŶyŵi urządzeŶiaŵi i ďudyŶkaŵi oraz udostępŶiaŶie infrastruktury 

przeǁoźŶikoŵ kolejoǁyŵ Ŷa zasadach komercyjnych. 

PKP CARGO CONNECT Sp. z o.o. 

;„PKP CARGO CONNECT”Ϳ 

Usługi spedyĐyjŶe i logistyĐzŶe ǁ kraju i za graŶiĐą. Spółka realizuje koŵpleksoǁe 
usługi logistyĐzŶe z ǁykorzystaŶieŵ traŶsportu kolejoǁego, saŵoĐhodoǁego, 
ŵorskiego i śródlądoǁego orgaŶizująĐ przeǁozy, przeładuŶek, składoǁaŶie, 
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ŵagazyŶoǁaŶie, koŶfekĐjoŶoǁaŶie i dystryďuĐję. Oďsługa ĐelŶa dla klieŶtóǁ 
Grupy. 

PKP CARGO INTERNATIONAL a.s. 

;„PKP CARGO INTERNATIONAL”Ϳ 
(d. Advanced World Transport a.s.)  

Koŵpleksoǁa oďsługa toǁaroǁego traŶsportu kolejowego (Republika Czeska, 

SłoǁaĐja i PolskaͿ, spedytor kolejoǁy ǁ Đałyŵ rejoŶie Europy Środkoǁo-

WsĐhodŶiej, zarządza terŵiŶaleŵ iŶterŵodalŶyŵ zlokalizoǁaŶyŵ ǁ 
ŵiejsĐoǁośĐi Paskoǀ oraz oferuje koŵpleksoǁą oďsługę doǁozóǁ i odǁozóǁ 
transportem drogoǁyŵ ;„ostatŶia ŵila”Ϳ. ZarządzaŶie taďoreŵ ǁ Grupie PKP 
CARGO INTERNATIONAL. 

AWT ROSCO a.s. ;„AWT RosĐo”Ϳ Czyszczenie cystern kolejowych i samochodowych. 

AWT ČeĐhofraĐht a.s.  

;„AWT ČeĐhofraĐht”Ϳ 
MiędzyŶarodoǁe usługi spedyĐyjŶe. 

AWT Rekultivace a.s. 

(„AWT RekultiǀaĐe”Ϳ 

DziałalŶość o Đharakterze ďudoǁŶiĐtǁa iŶżyŶieryjŶego, ǁ tyŵ gospodaroǁaŶie 
i reǁitalizaĐja tereŶóǁ poprzeŵysłoǁyĐh ;ǁ tyŵ górŶiĐzyĐhͿ, praĐe rozďiórkoǁe, 
zarządzaŶie oďiektaŵi przezŶaĐzoŶyŵi do zagospodaroǁaŶia odpadóǁ, 
likwidacja wyrobisk, odkażaŶie gleďy, etĐ. 

PKP CARGO INTERNATIONAL HU Zrt. 

(d. AWT Rail HU Zrt)  

;„PKP CARGO INTERNATIONAL HU”Ϳ 

Usługi traŶsportu kolejoǁego oraz oďsługa ďoĐzŶiĐ kolejoǁyĐh Ŷa tereŶie 
Węgier Ŷa podstaǁie ǁłasŶej liĐeŶĐji przeǁoźŶika kolejoǁego. 

 

Dodatkowo wykaz jednostek wycenianych ŵetodą praǁ ǁłasŶośĐi przedstawiono w Nocie 5.3 Kwartalnego SkróĐoŶego 
SkoŶsolidoǁaŶego SpraǁozdaŶia FiŶaŶsoǁego Grupy Kapitałoǁej PKP CARGO Ŷa dzień ϯϬ ǁrześŶia 2022 roku. 

JedŶostki ǁyĐeŶioŶe ŵetodą praǁ ǁłasŶośĐi 

Nazwa Spółki Podstawowa działalŶość 

Centralny Terminal Multimodalny Sp. z o.o. Na dzień przekazaŶia raportu spółka Ŷie proǁadzi działalŶośĐi operaĐyjŶej. 

COSCO Shipping Lines (POLAND) Sp. z o.o. 

Przeǁozy realizoǁaŶe za poŵoĐą ǁłasŶej floty ;koŶteŶeroǁĐe, ŵasoǁĐe, 
taŶkoǁĐe, statki ǁielozadaŶioǁe i speĐjalistyĐzŶe, Ŷp.: półzaŶurzalŶe oraz floty 
leasiŶgoǁaŶej, oďsługa i sprzedaż statkóǁ i ĐzęśĐi zaŵieŶŶyĐh, usługi 
ŵagazyŶoǁe i terŵiŶaloǁe ;proǁadzoŶe róǁŶież Ŷa ǁłasŶyĐh terŵiŶalaĐh 
Cosco). 

TerŵiŶale PrzeładuŶkowe Sławków  
– Medyka Sp. z o.o. 

Podstaǁoǁyŵ zakreseŵ działalŶośĐi spółki są:  operaĐje przeładuŶkoǁe, 
składoǁaŶie Ŷa plaĐaĐh składoǁyĐh, transport kolejowy, spedycja  samochodowa, 

usługi spedyĐyjŶe. 

Transgaz S.A. 

PrzeładuŶek szerokiej gaŵy gazóǁ skroploŶyĐh takich jak: propan, butan, propan-

ďutaŶ, propyleŶ, izoďutaŶ itp. oraz ǁyroďóǁ petroĐheŵiĐzŶyĐh ǁyŵagająĐyĐh 
podgrzaŶia jak: parafiŶy, ǁoski, gaĐze parafiŶoǁe, Ŷiektóre oleje. 

PKP CARGO CONNECT GmbH 

MiędzyŶarodoǁy dostaǁĐa usług logistyĐzŶyĐh zapeǁŶiająĐy kompleksowy 

traŶsport, przeładuŶek, ŵagazyŶoǁaŶie i usługi ĐelŶe. SpeĐjalizuje się  
ǁ traŶsporĐie i oďsłudze koŶteŶeróǁ, zǁłaszĐza ǁ porĐie ǁ Haŵďurgu oraz Ŷa 
terminalach kolejowych w Niemczech. 

PKP CARGO INTERNATIONAL SK a.s. Koŵpleksoǁe usługi traŶsportu kolejoǁego Ŷa SłoǁaĐji. 

PKP CARGO INTERNATIONAL Sl d.o.o. Koŵpleksoǁe usługi traŶsportu kolejoǁego ǁ SłoǁeŶii. 
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2. IŶforŵaĐje dotyĐząĐe JedŶostki doŵiŶująĐej 

2.1 Skład Zarządu i Rady Nadzorczej PKP CARGO S.A. 

ZARZĄD 

Zarząd PKP CARGO S.A. z siedziďą ǁ Warszawie ǁ okresie ϵ ŵiesięĐy 2022 roku działał na podstaǁie przepisóǁ praǁa, 
a w szĐzególŶośĐi: 

1. ustaǁy z dŶia ϭϱ ǁrześŶia ϮϬϬϬ roku Kodeks Spółek HaŶdloǁyĐh ; Dz. U. Nr ϵϰ, poz. ϭϬϯϳ, z późŶ. zŵ.Ϳ; 
2. ustawy z dnia 0ϴ ǁrześŶia ϮϬϬϬ roku o koŵerĐjalizaĐji i restrukturyzaĐji przedsięďiorstǁa państǁoǁego „Polskie Koleje 

Państǁoǁe” ;Dz. U. Nr ϴϰ, poz. ϵϰϴ, z późŶ. zŵ.Ϳ; 
3. Statutu PKP CARGO S.A. ;tekst jedŶolity przyjęty UĐhǁałą Nr ϲϮ/VII/ϮϬϮϬ Rady NadzorĐzej PKP CARGO S.A. z dnia 24 sierpnia 

2020 roku); 

4. Regulaminu Zarządu PKP CARGO S.A. przyjętego UĐhǁałą Ŷr ϰϳ/ϮϬϭϴ Zarządu PKP CARGO S.A. z dŶia 07 lutego 2018 roku  

i zatwierdzony UĐhǁałą Ŷr ϭϳϮϮ/VI/ϮϬϭϴ Rady NadzorĐzej PKP CARGO S.A. z dŶia Ϯϲ lutego ϮϬϭϴ roku; 

5. iŶŶyĐh przepisóǁ ǁeǁŶętrzŶyĐh i zeǁŶętrzŶyĐh. 

Kompetencje Zarządu 

Zarząd kieruje spraǁaŵi i zarządza ŵajątkieŵ Spółki oraz reprezeŶtuje ją Ŷa zeǁŶątrz. Do zakresu działaŶia Zarządu Ŷależą 
ǁszystkie ĐzyŶŶośĐi ŶiezastrzeżoŶe dla WalŶego ZgroŵadzeŶia i Rady NadzorĐzej. Do składaŶia ośǁiadĐzeń ǁoli Spółki 
upoǁażŶieŶi są dǁaj CzłoŶkoǁie Zarządu działająĐy łąĐzŶie luď CzłoŶek Zarządu działająĐy łąĐzŶie z prokureŶteŵ. 

Sposóď fuŶkĐjoŶoǁaŶia Zarządu 

SzĐzegółoǁy tryď działaŶia Zarządu opisaŶy jest ǁ RegulaŵiŶie Zarządu. RegulaŵiŶ teŶ uĐhǁala Zarząd i zatǁierdza Rada 
Nadzorcza. ZgodŶie z postaŶoǁieŶiaŵi RegulaŵiŶu Zarządu, Zarząd podejŵuje deĐyzje ǁ forŵie uĐhǁał. UĐhǁały Zarządu 
zapadają ďezǁzględŶą ǁiększośĐią głosóǁ oďeĐŶyĐh Ŷa posiedzeŶiu, przy udziale przyŶajŵŶiej połoǁy liĐzďy CzłoŶkóǁ Zarządu 
i ŵogą ďyć podejŵoǁaŶie, tylko jeśli ǁszysĐy CzłoŶkoǁie Zarządu zostali praǁidłoǁo zaǁiadoŵieŶi o posiedzeŶiu Zarządu. 
Zgodnie z Regulaminem Zarządu, ǁ przypadku róǁŶej liĐzďy głosóǁ „za” ǁ stosuŶku do głosóǁ „przeĐiǁ” ǁraz z głosaŵi 
„ǁstrzyŵująĐyŵi się”, głos deĐydująĐy posiada Prezes Zarządu.  
ZgodŶie z RegulaŵiŶeŵ Zarządu, ǁ razie ǁystąpieŶia koŶfliktu iŶteresóǁ Spółki z osoďistyŵi iŶteresaŵi CzłoŶka Zarządu, 
ŵałżoŶka, kreǁŶyĐh i poǁiŶoǁatyĐh ;do drugiego stopŶiaͿ oraz osoďaŵi, z któryŵi jest poǁiązaŶy osoďiśĐie luď ŵożliǁośĐi 
powstania takiego koŶfliktu iŶteresóǁ, CzłoŶek Zarządu poǁiŶieŶ ŶiezǁłoĐzŶie poiŶforŵoǁać o takiŵ koŶflikĐie pozostałyĐh 
CzłoŶkóǁ Zarządu, a ǁ przypadku Prezesa Zarządu róǁŶież Radę NadzorĐzą oraz poǁstrzyŵać się od zaďieraŶia głosu 
w dyskusji oraz od głosoǁaŶia Ŷad podjęĐieŵ uĐhǁały ǁ spraǁie, ǁ której zaistŶiał koŶflikt iŶteresóǁ, i ŵoże zażądać, aďy 
zostało to zapisaŶe ǁ protokole posiedzeŶia Zarządu. 

Skład Zarządu PKP CARGO S.A. w okresie od 1 stycznia 2022 roku do dnia przekazania raportu 

Iŵię i Ŷazwisko  PełŶioŶa fuŶkĐja 
Okres pełŶieŶia fuŶkĐji 

od do 

Dariusz Seliga Prezes Zarządu 13.04.2022 r. nadal 

Marek Olkiewicz CzłoŶek Zarządu ds. Operacyjnych 03.02.2022 r. nadal 

Zenon Kozendra CzłoŶek Zarządu – PrzedstaǁiĐiel PraĐoǁŶikóǁ 14.07.2016 r. nadal 

Maciej Jankiewicz CzłoŶek Zarządu ds. Finansowych 25.04.2022 r. nadal 

Jacek Rutkowski CzłoŶek Zarządu ds. Hadlowych 25.04.2022 r. nadal 

Władysłaǁ SzĐzepkoǁski czasoǁe ǁykoŶyǁaŶie ĐzyŶŶośĐi Prezesa Zarządu 
18.10.2021 r. 13.01.2022 r. 

13.01.2022 r. 12.04.2022 r. 

 

Źródło: OpraĐowaŶie własŶe 
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RADA NADZORCZA 

Rada NadzorĐza liĐzy od ϭϭ do ϭϯ ĐzłoŶkóǁ ;ǁ tyŵ PrzeǁodŶiĐząĐego i WiĐeprzeǁodŶiĐząĐego Rady NadzorĐzejͿ 
poǁołyǁaŶyĐh Ŷa okres ǁspólŶej kadeŶĐji. LiĐzďę ĐzłoŶkóǁ Rady NadzorĐzej ǁ daŶej kadeŶĐji ustala PKP S.A. (w VII kadencji 

– ϭϭ ĐzłoŶkóǁͿ. KadeŶĐja Rady NadzorĐzej ǁyŶosi ϯ lata. Radę NadzorĐzą poǁołuje i odǁołuje WalŶe ZgroŵadzeŶie 
z zastrzeżeŶieŵ postaŶoǁień § ϭϵ ust. Ϯ i ϯ Statutu PKP CARGO S.A.  

Kompetencje Rady Nadzorczej 

Rada Nadzorcza sprawuje stały Ŷadzór Ŷad działalŶośĐią Spółki ǁe ǁszystkiĐh dziedziŶaĐh jej działalŶośĐi. Ponadto do jej 

kompetencji, opróĐz spraǁ zastrzeżoŶyĐh przepisaŵi Kodeksu Spółek HaŶdloǁyĐh luď iŶŶyĐh ustaǁ, Ŷależy ŵ. iŶ. ǁyrażaŶie 
zgody Ŷa ǁypłatę przez Zarząd zaliĐzki na poczet dywidendy przewidywanej na koniec roku oďrotoǁego, poǁołyǁaŶie 
i odǁołyǁaŶie Prezesa Zarządu oraz pozostałyĐh CzłoŶkóǁ Zarządu, ustalaŶie liĐzďy CzłoŶkóǁ Zarządu, ǁyrażaŶie zgody na 

utǁorzeŶie i likǁidaĐję oddziału Spółki, opiŶioǁaŶie ǁŶioskóǁ Zarządu Spółki przedkładaŶyĐh WalŶeŵu ZgroŵadzeŶiu. 

Sposóď fuŶkĐjoŶoǁaŶia Rady NadzorĐzej 

SzĐzegółoǁy tryď działaŶia Rady NadzorĐzej określa uĐhǁalaŶy przez Radę NadzorĐzą - Regulamin Rady Nadzorczej Spółki. 
W śǁietle postaŶoǁień ǁǁ. RegulaŵiŶu, Rada NadzorĐza podejŵuje deĐyzje ǁ forŵie uĐhǁał. Do ǁażŶośĐi uĐhǁał Rady 
Nadzorczej jest wymagane zaproszenie na posiedzenie wszystkich i oďeĐŶość Đo ŶajŵŶiej połoǁy jej CzłoŶkóǁ, ǁ tyŵ 
PrzeǁodŶiĐząĐego luď WiĐeprzeǁodŶiĐząĐego Rady NadzorĐzej. UĐhǁały Rady NadzorĐzej zapadają zǁykłą ǁiększośĐią 
głosóǁ. W ǁypadku róǁŶej liĐzďy głosóǁ „za” ǁ stosuŶku do głosóǁ „przeĐiǁ” deĐyduje głos PrzeǁodŶiĐząĐego Rady 
NadzorĐzej. UĐhǁały Rady ǁ spraǁie zaǁieszeŶia ǁ ĐzyŶŶośĐiaĐh CzłoŶkóǁ Zarządu luď Zarządu ǁyŵagają zgody 
PrzewodŶiĐząĐego Rady. UĐhǁały Rady NadzorĐzej ŵogą ďyć podejŵoǁaŶe róǁŶież ďez odďyĐia posiedzeŶia w drodze 

piseŵŶego głosoǁaŶia luď przy ǁykorzystaŶiu środkóǁ ďezpośredŶiego porozuŵieǁaŶia się Ŷa odległość. O takiŵ tryďie 
deĐyduje PrzeǁodŶiĐząĐy Rady NadzorĐzej z ǁłasŶej iŶiĐjatyǁy luď Ŷa piseŵŶy ǁŶiosek Zarządu Spółki luď ĐzłoŶka Rady 
Nadzorczej. 

ZgodŶie z RegulaŵiŶeŵ Rady NadzorĐzej, ǁ razie sprzeĐzŶośĐi iŶteresóǁ Spółki z osoďistyŵi iŶteresaŵi CzłoŶka Rady, jego 
ǁspółŵałżoŶka oraz kreǁŶyĐh i poǁiŶoǁatyĐh ;do drugiego stopŶiaͿ oraz osóď, z któryŵi jest poǁiązaŶy osoďiśĐie, poǁiŶieŶ 
oŶ poǁstrzyŵać się od zaďieraŶia głosu ǁ dyskusji oraz od głosoǁaŶia Ŷad uĐhǁałą ǁ spraǁie i zażądać zazŶaĐzeŶia tego 
w protokole z Rady Nadzorczej. 

Skład Rady NadzorĐzej PKP CARGO S.A. w okresie od 1 stycznia 2022 roku do dnia przekazania raportu 

Iŵię i Ŷazwisko  PełŶioŶa fuŶkĐja 
Okres pełŶieŶia fuŶkĐji 

od do 

Władysłaǁ SzĐzepkoǁski 
PrzeǁodŶiĐząĐy Rady NadzorĐzej 
CzłoŶek Rady NadzorĐzej 

12.07.2022 r. 

20.06.2019 r. 

nadal 

nadal 

Andrzej LeszĐzyński 
WiĐeprzeǁodŶiĐząĐy Rady NadzorĐzej 
CzłoŶek Rady NadzorĐzej 

12.07.2022 r. 

29.06.2022 r. 

nadal 

nadal 

Henryk Grymel CzłoŶek Rady NadzorĐzej 29.06.2022 r. nadal 

Tomasz Pietrek CzłoŶek Rady NadzorĐzej 29.06.2022 r. nadal 

Marek Ryszka CzłoŶek Rady Nadzorczej 29.06.2022 r. nadal 

Paǁeł SosŶoǁski CzłoŶek Rady NadzorĐzej 26.06.2019 r. nadal 

Jarosłaǁ Staǁiarski CzłoŶek Rady NadzorĐzej 07.07.2022 r. nadal 

Jarosłaǁ ŚlepaĐzuk CzłoŶek Rady NadzorĐzej 29.06.2022 r. nadal 

MiĐhał WŶoroǁski CzłoŶek Rady Nadzorczej 29.06.2022 r. nadal 

Izabela Wojtyczka CzłoŶek Rady NadzorĐzej 16.07.2020 r. nadal 

Grzegorz Dostatni CzłoŶek Rady NadzorĐzej 28.07.2022 r.  nadal 

Krzysztof Maŵiński 
PrzeǁodŶiĐząĐy Rady NadzorĐzej 
CzłoŶek Rady NadzorĐzej 

01.07.2019 r. 

26.06.2019 r. 

29.06.2022 r. 

29.06.2022 r. 

Marcin Kowalczyk WiĐeprzeǁodŶiĐząĐy Rady NadzorĐzej 25.01.2021 r. 29.06.2022 r. 
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CzłoŶek Rady NadzorĐzej 14.01.2021 r. 29.06.2022 r. 

Krzysztof Czarnota CzłoŶek Rady NadzorĐzej 26.06.2019  r. 29.06.2022 r. 

Zofia Dzik Członek Rady Nadzorczej 26.06.2019 r. 29.06.2022 r. 

Dariusz Górski CzłoŶek Rady NadzorĐzej 26.06.2019 r. 29.06.2022 r. 

Jerzy SośŶierz CzłoŶek Rady NadzorĐzej 26.06.2019 r. 29.06.2022 r. 

Tadeusz StaĐhaĐzyński CzłoŶek Rady NadzorĐzej 26.06.2019 r. 29.06.2022 r. 

Antoni Duda CzłoŶek Rady NadzorĐzej 21.08.2020 r. 29.06.2022 r. 

Źródło: OpraĐowaŶie własŶe 

KOMITET AUDYTU RADY NADZORCZEJ  

Rada NadzorĐza poǁołuje Koŵitet Audytu Rady NadzorĐzej. W jego skład wchodzi przynajmniej trzech CzłoŶkóǁ Rady 
Nadzorczej, z tyŵ zastrzeżeŶieŵ, że ǁiększość CzłoŶkóǁ Koŵitetu Audytu, ǁ tyŵ jego PrzeǁodŶiĐząĐy, spełŶia kryteria 
ŶiezależŶośĐi określoŶe ǁ § ϮϬ i Ϯϭ Statutu Spółki oraz ǁ Ustaǁie z dŶia ϭϭ ŵaja ϮϬϭϳ roku o ďiegłyĐh reǁideŶtaĐh, firŵaĐh 
audytorskich oraz nadzorze publiczŶyŵ ;Dz.U.ϮϬϭϳ.Ϭ.ϭϬϴϵ z późŶ. zŵ.Ϳ. PrzyŶajŵŶiej jedeŶ CzłoŶek Koŵitetu Audytu posiada 
kǁalifikaĐje ǁ dziedziŶie raĐhuŶkoǁośĐi luď ďadaŶia spraǁozdań fiŶaŶsoǁyĐh oraz przyŶajŵŶiej jedeŶ CzłoŶek Koŵitetu 
Audytu posiada ǁiedzę i uŵiejętŶośĐi z zakresu ďraŶży, ǁ której działa Spółka. CzłoŶkoǁie Koŵitetu poǁołyǁaŶi są Ŷa okres 
odpoǁiadająĐy długośĐi kadeŶĐji Rady NadzorĐzej. Do zadań Koŵitetu Audytu Ŷależy ǁ szĐzególŶośĐi: Ŷadzór Ŷad koŵórką 
orgaŶizaĐyjŶą zajŵująĐą się audyteŵ ǁeǁŶętrzŶyŵ, ŵoŶitoroǁaŶie proĐesu spraǁozdaǁĐzośĐi fiŶaŶsoǁej, ŵoŶitoroǁaŶie 
skuteĐzŶośĐi systeŵóǁ koŶtroli ǁeǁŶętrzŶej i systeŵóǁ zarządzaŶia ryzykieŵ oraz audytu ǁeǁŶętrzŶego, ǁ tyŵ zakresie 
spraǁozdaǁĐzośĐi fiŶaŶsoǁej, ŵoŶitoroǁaŶie ǁykoŶyǁaŶia ĐzyŶŶośĐi reǁizji fiŶaŶsoǁej, koŶtroloǁanie i monitorowanie 

ŶiezależŶośĐi ďiegłego reǁideŶta i firŵy audytorskiej, ǁ tyŵ ǁ ǁypadku śǁiadĐzeŶia Ŷa rzeĐz Spółki iŶŶyĐh Ŷiż reǁizja 
fiŶaŶsoǁa usług, dokoŶyǁaŶie oĐeŶy ŶiezależŶośĐi ďiegłego reǁideŶta oraz ǁyrażeŶie zgody Ŷa śǁiadĐzeŶie przez Ŷiego 
dozǁoloŶyĐh usług nieďędąĐyĐh ďadaŶieŵ, rekoŵeŶdoǁaŶie WalŶeŵu ZgroŵadzeŶiu firŵy audytorskiej do ďadaŶia 
spraǁozdań fiŶaŶsoǁyĐh, do przeproǁadzeŶia ĐzyŶŶośĐi reǁizji fiŶaŶsoǁej Spółki, zgodŶie z przyjętyŵi ǁ SpółĐe politykaŵi: 
Polityką i ProĐedurą ǁyďoru firmy audytorskiej do przeprowadzania badania jednostkowego sprawozdania finansowego 

PKP CARGO S.A. oraz skonsolidowanego sprawozdania finansowego Grupy PKP CARGO oraz Polityką śǁiadĐzeŶia usług 
dodatkoǁyĐh przez firŵę audytorską przeproǁadzająĐą ďadaŶie PKP CARGO S.A., podŵioty poǁiązaŶe z firŵą audytorską luď 
ĐzłoŶka jej sieĐi. 

Skład Koŵitetu Audytu Rady NadzorĐzej PKP CARGO S.A. w okresie od 1 stycznia 2022 roku do dnia 

przekazania raportu 

Iŵię i Ŷazwisko  PełŶioŶa fuŶkĐja 
Okres pełŶieŶia fuŶkĐji 

od do 

MiĐhał WŶoroǁski 
PrzeǁodŶiĐząĐy Koŵitetu 

CzłoŶek Koŵitetu 

23.08.2022 r. 

12.07.2022 r. 
nadal 

Jarosłaǁ ŚlepaĐzuk CzłoŶek Koŵitetu 12.07.2022 r. nadal 

Izabela Wojtyczka CzłoŶek Koŵitetu 12.07.2022 r. nadal 

Dariusz Górski 
PrzeǁodŶiĐząĐy Koŵitetu  
CzłoŶek Komitetu 

01.07.2019 r. 29.06.2022 r. 

Zofia Dzik CzłoŶek Koŵitetu 01.07.2019 r. 29.06.2022 r. 

Władysłaǁ SzĐzepkoǁski CzłoŶek Koŵitetu 24.08.2020 r. 29.06.2022 r. 

Źródło: OpraĐowaŶie własŶe 

KOMITET DS. NOMINACJI 

Rada NadzorĐza poǁołuje Koŵitet ds. NoŵiŶaĐji. W jego skład ǁĐhodzi trzeĐh CzłoŶkóǁ Rady Nadzorczej, w tym, co najmniej 

jeden CzłoŶek Rady NadzorĐzej spełŶiająĐy kryteria ŶiezależŶośĐi i poǁołaŶy ǁ sposóď określoŶy ǁ § ϮϬ i Ϯϭ Statutu Spółki 
i który pełŶi fuŶkĐję PrzeǁodŶiĐząĐego Koŵitetu ds. NoŵiŶaĐji. CzłoŶkoǁie Koŵitetu ds. NoŵiŶaĐji poǁołyǁaŶi są Ŷa okres 
odpoǁiadająĐy długośĐi kadeŶĐji Rady NadzorĐzej. Koŵitet ds. NoŵiŶaĐji orgaŶizuje i spraǁuje ďieżąĐy Ŷadzór Ŷad 

postępoǁaŶieŵ kwalifikacyjnym na stanowiska CzłoŶkóǁ Zarządu oraz Ŷad procesem oceŶy i poǁołyǁaŶia CzłoŶkóǁ Zarządu, 
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a także ǁspoŵaga osiągaŶie Đelóǁ strategiĐzŶyĐh Spółki poprzez przedstaǁiaŶie Radzie NadzorĐzej opiŶii i ǁŶioskóǁ 
dotyĐząĐyĐh struktury zatrudŶieŶia oraz ǁyŶagradzaŶia praĐoǁŶikóǁ Spółki, ǁ tyŵ ǁ szĐzególŶośĐi CzłoŶkóǁ Zarządu Spółki 
i kadry kierowniczej wysokiego szczebla. 

Skład Koŵitetu ds. NoŵiŶaĐji Rady NadzorĐzej PKP CARGO S.A. w okresie od 1 stycznia 2022 roku do dnia 

przekazania raportu 

Iŵię i Ŷazwisko  PełŶioŶa fuŶkĐja 
Okres pełŶieŶia fuŶkĐji 

od do 

Izabela Wojtyczka 

PrzeǁodŶiĐząĐa Koŵitetu 12.07.2022 r. nadal 

CzłoŶek Koŵitetu 
21.09.2020 r. 

12.07.2022 r. 

29.06.2022 r. 

nadal 

Paǁeł SosŶoǁski CzłoŶek Koŵitetu 
18.10.2021 r.  

12.07.2022 r. 

29.06.2022 r. 

nadal 

Władysłaǁ SzĐzepkoǁski CzłoŶek Koŵitetu 
01.07.2019 r. 

12.07.2022 r. 

29.06.2022 r. 

nadal 

Zofia Dzik PrzeǁodŶiĐząĐa Koŵitetu 01.07.2019 r. 29.06.2022 r. 

Źródło: OpraĐowaŶie własŶe 

KOMITET DS. STRATEGII  

Rada NadzorĐza poǁołuje Koŵitet ds. Strategii. W jego skład ǁĐhodzi Đo ŶajŵŶiej trzeĐh CzłoŶkóǁ Rady NadzorĐzej, w tym 

co najmniej jeden CzłoŶek Rady NadzorĐzej spełŶiająĐy kryteria ŶiezależŶośĐi i poǁołaŶy ǁ sposóď określoŶy ǁ § ϮϬ i Ϯϭ Statutu 
Spółki. CzłoŶkoǁie Koŵitetu ds. Strategii poǁołyǁaŶi są Ŷa okres odpoǁiadająĐy długośĐi kadeŶĐji Rady NadzorĐzej. Koŵitet 

ds. Strategii ǁspiera Radę NadzorĐzą ǁ kǁestiaĐh Ŷadzoru Ŷad określaŶieŵ strategii, a także ǁłaśĐiǁyŵ ǁdrażaŶieŵ strategii 
oraz roĐzŶyĐh i ǁieloletŶiĐh plaŶóǁ działalŶośĐi Spółki i Grupy Kapitałoǁej Spółki. 

Skład Koŵitetu ds. Strategii Rady NadzorĐzej PKP CARGO S.A. w okresie od 1 stycznia 2022 roku do dnia 

przekazania raportu 

Iŵię i Ŷazwisko  PełŶioŶa fuŶkĐja 
Okres pełŶieŶia fuŶkĐji 

od do 

Władysłaǁ SzĐzepkoǁski 

PrzeǁodŶiĐząĐy Koŵitetu 
23.09.2020 r. 

12.07.2022 r. 

29.06.2022 r. 

nadal 

CzłoŶek Koŵitetu 
01.07.2019 r. 

12.07.2022 r. 

29.06.2022 r. 

nadal 

Henryk Grymel CzłoŶek Koŵitetu 12.07.2022 r. nadal 

AŶdrzej LeszĐzyński CzłoŶek Koŵitetu 12.07.2022 r. nadal 

Tomasz Pietrek CzłoŶek Koŵitetu 12.07.2022 r. nadal 

MiĐhał WŶoroǁski CzłoŶek Koŵitetu 12.07.2022 r. nadal 

Antoni Duda CzłoŶek Koŵitetu 21.12.2020 r. 29.06.2022 r. 

Dariusz Górski CzłoŶek Koŵitetu 01.07.2019 r. 29.06.2022 r. 

Paǁeł SosŶoǁski CzłoŶek Koŵitetu 21.09.2020 r. 29.06.2022 r. 

Źródło: OpraĐowaŶie własŶe 

 

 

 

 

 

 



 

 GRUPA KAPITAŁOWA PKP CARGO  

POZOSTAŁE INFORMACJE DO SKONSOLIDOWANEGO RAPORTU KWARTALNEGO 

ZA III KWARTAŁ ϮϬϮϮ ROKU   

 

 

10 

 

2.2 Struktura kapitału zakładowego PKP CARGO S.A. 

Strukturę kapitału zakładoǁego PKP CARGO S.A. Ŷa dzień przekazaŶia ŶiŶiejszego raportu przedstaǁia poŶiższa taďela: 

Struktura kapitału zakładoǁego PKP CARGO S.A. 

Akcje Data emisji Data rejestracji emisji Liczba akcji 

Seria A  08.07.2013 r. 02.10.2013 r. 43 338 000 

Seria B  08.07.2013 r. 02.10.2013 r. 15 

Seria C  02.10.2013 r. 25.04.2014 r. 1 448 902 

Razem     44 786 917 

 
Źródło: OpraĐowaŶie własŶe 

2.3 AkĐjoŶariusze posiadająĐy Đo ŶajŵŶiej 5% w ogólŶej liĐzďie głosów 

Struktura akcjoŶariatu PKP CARGO S.A. Ŷa dzień ϯ0 ǁrześŶia 2022 roku oraz Ŷa dzień przekazaŶia raportu 

Akcjonariusz Liczba akcji Udział w kapitale LiĐzďa głosów 
Udział w ogólŶej liĐzďie głosów 

na WZ 

PKP S.A. (1) 14 784 194 33,01% 14 784 194 33,01% 

Nationale-Nederlanden OFE (2) 4 418 443 9,87% 4 418 443 9,87% 

Aviva OFE (3) 2 338 371 5,22% 2 338 371 5,22% 

Pozostali akcjonariusze 23 245 909 51,90% 23 245 909 51,90% 

Razem 44 786 917 100,00% 44 786 917 100,00% 

 

;ϭͿ ZgodŶie z zawiadoŵieŶieŵ przesłaŶyŵ przez akĐjoŶariusza w dniu 24.06.2014 r. 

;ϮͿ ZgodŶie z zawiadoŵieŶieŵ przesłaŶyŵ przez akĐjoŶariusza w dŶiu 30.06.2022 r. 

(3Ϳ ZgodŶie z zawiadoŵieŶieŵ przesłaŶyŵ przez akĐjoŶariusza w dŶiu ϭϯ.Ϭϴ.ϮϬϭϰ r. 
Źródło: OpraĐowaŶie własŶe 

2.4 Zestawienie stanu akĐji w posiadaŶiu osóď zarządzająĐyĐh i ŶadzorująĐyĐh 

StaŶ posiadaŶia akĐji Spółki luď upraǁŶień do ŶiĐh przez osoďy zarządzająĐe Spółką ǁ okresie od dŶia 26 sierpnia 2022 roku, 

tj. dnia przekazania raportu za I półroĐze 2022 r. do dnia przekazania niniejszego raportu przedstawiał się ŶastępująĐo: 

StaŶ posiadaŶia akĐji PKP CARGO S.A. przez osoďy zarządzająĐe 

Źródło: OpraĐowaŶie własŶe 
 

Iŵię i Ŷazwisko 
Liczba akcji PKP CARGO S.A.  

w posiadaŶiu zarządzająĐego 

wg staŶu Ŷa dzień przekazaŶia raportu 

Dariusz Seliga 0 

Marek Olkiewicz 0 

Jacek Rutkowski 0 

Maciej Jankiewicz 0 

Zenon Kozendra 46 

wg staŶu Ŷa dzień 26.08.2022 r. 

Dariusz Seliga 0 

Marek Olkiewicz 0 

Jacek Rutkowski 0 

Maciej Jankiewicz 0 

Zenon Kozendra 46 
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StaŶ posiadaŶia akĐji Spółki luď upraǁŶień do ŶiĐh przez osoďy ŶadzorująĐe Spółkę ǁ okresie od dnia 26 sierpnia 2022 roku, 

tj. dnia przekazaŶia raportu za I półroĐze ϮϬϮ2 r. do dŶia przekazaŶia ŶiŶiejszego raportu przedstaǁiał się ŶastępująĐo: 

StaŶ posiadaŶia akĐji PKP CARGO S.A. przez osoďy ŶadzorująĐe 

Iŵię i Ŷazwisko 
Liczba akcji PKP CARGO S.A.  

w posiadaŶiu osoďy ŶadzorująĐej 
wg staŶu Ŷa dzień przekazaŶia raportu 

Władysłaǁ SzĐzepkoǁski 0 

Paǁeł SosŶoǁski 0 

Marek Ryszka 0 

AŶdrzej LeszĐzyński 0 

Izabela Wojtyczka 0 

MiĐhał WŶoroǁski 0 

Henryk Grymel 70 

Tomasz Pietrek 0 

Jarosłaǁ ŚlepaĐzuk 0 

Jarosłaǁ Staǁiarski 0 

wg stanu Ŷa dzień 26.08.2022 r. 

Władysłaǁ SzĐzepkoǁski 0 

Paǁeł SosŶoǁski 0 

Marek Ryszka 0 

AŶdrzej LeszĐzyński 0 

Izabela Wojtyczka 0 

MiĐhał WŶoroǁski 0 

Henryk Grymel 70 

Tomasz Pietrek 0 

Jarosłaǁ ŚlepaĐzuk 0 

Jarosłaǁ Staǁiarski 0 

Źródło: OpraĐowaŶie własŶe 

3. Podstawowe obszary działalŶośĐi Grupy Kapitałowej PKP CARGO 

3.1 Otoczenie makroekonomiczne 

Przeŵysł i gospodarka w Polsce  

Wzrost produkĐji sprzedaŶej przeŵysłu ǁ trzeĐh kǁartałaĐh ϮϬϮϮ r. o +ϭ2,3% r/r (wobec +15,5% r/r w analogicznym okresie 

2021 r.).1 

WyhaŵowaŶie dyŶaŵiki w polskiŵ przeŵyśle - poŵiŵo ǁysokiej odporŶośĐi sektora Ŷa ǁpłyǁ paŶdeŵii COVID-19 oraz 

ǁojŶy ǁ UkraiŶie, proĐesy przeďiegająĐe ǁ śǁiatoǁej gospodarĐe oraz ǁzrost kosztu kapitału skuteĐzŶie haŵoǁały 
gospodarkę. DyŶaŵika produkĐji zǁalŶiała z kǁartału Ŷa kǁartał osiągająĐ odpoǁiedŶio: +ϭϲ,Ϭ% r/r ǁ I kǁartale, +ϭϭ,ϯ% r/r 
w II kwartale oraz +9,7% r/r w III kwartale.2 

Wzrost produkcji r/r ;styĐzeń – ǁrzesieńͿ ǁ ϯϮ działaĐh przeŵysłu ;spośród ϯϰ działóǁͿ - w tym w kluczowych z punktu 

ǁidzeŶia przeǁozóǁ Grupy PKP CARGO Ŷp.: ǁ ǁydoďyĐiu ǁęgla kaŵieŶŶego i ďruŶatŶego ;+ϯϰ,ϰ%Ϳ, ŵaszyŶ i urządzeń 
;+ϮϮ,ϴ%Ϳ, produkĐji ǁyroďóǁ z ŵetali ;+ϭϴ,ϳ%Ϳ, Đheŵikalióǁ i ǁyroďóǁ ĐheŵiĐzŶyĐh ;+ϭϱ,Ϯ%Ϳ, produkĐji pojazdóǁ 
saŵoĐhodoǁyĐh ;+ϭϭ,ϰ%Ϳ, ǁyroďóǁ z dreǁŶa ;+ϭϭ,Ϭ%Ϳ, papieru i ǁyroďóǁ z papieru ;+ϭϬ,ϵ%Ϳ, ǁyroďóǁ z guŵy i tǁorzyǁ 
sztuĐzŶyĐh ;+ϵ,ϰ%Ϳ, ŵetali ;+ϵ,ϭ%Ϳ, ǁyroďóǁ z pozostałyĐh suroǁĐóǁ ŶieŵetaliĐzŶyĐh ;+ϵ,Ϭ%Ϳ oraz ŵeďli ;+ϰ,Ϭ%Ϳ.3 

Wzrost produktu krajowego brutto – ǁ II kǁartale ǁzrost PKB ǁyŶiósł +ϱ,ϴ% r/r ;ǁoďeĐ ǁzrostu o +ϴ,ϲ% r/r ǁ I kǁartale ϮϬϮϮ 
r. oraz o +ϭϮ,Ϯ% r/r ǁ II kǁartale ϮϬϮϭr.Ϳ. WidoĐzŶe jest spoǁalŶiaŶie gospodarki oraz efekt Đoraz ǁyższej ďazy odŶiesieŶia  

                                                           
1 GłóǁŶy Urząd StatystyĐzŶy  
2 GłóǁŶy Urząd StatystyĐzŶy  
3 GłóǁŶy Urząd StatystyĐzŶy 
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z ub.r.4 Wzrost PKB w III kwartale o +3,5% r/r (wobec +6,5% w III kwartale ub.r) – zgodnie z szybkim szacunkiem GUS produkt 

krajoǁy ďrutto ǁykazuje Đoraz ŵŶiejszą dyŶaŵikę ǁzrostu. Przy Đzyŵ daŶe ǁyróǁŶaŶe sezoŶoǁo ǁskazują Ŷa realŶie ǁyższy 
poziom rozwoju gospodarki na pozioŵie +ϰ,ϰ% r/r oraz jedŶoĐześŶie +Ϭ,ϵ% kǁ/kǁ.5 

Dynamika realnego PKB w Polsce w latach 2016-2018 oraz 2019-ϮϬϮϭ ǁraz z jego dekoŵpozyĐją,  
a także progŶoza Ŷa lata ϮϬϮϮ-2024 - daŶe ŶieǁyróǁŶaŶe sezoŶoǁo 

 

a – prognozy makroekonomiczne Narodowego Banku Polskiego na lata 2022-2024 (listopad 2022 roku) 

Źródło: opraĐowaŶie własŶe Ŷa podstawie daŶyĐh GłówŶego Urzędu StatystyĐzŶego ;staŶ Ŷa ϯ.ϭϭ.ϮϬϮϮ r.Ϳ i Narodowego BaŶku Polskiego 

 

Silny wzrost inflacji ǁ trzeĐh kǁartałaĐh ϮϬϮϮ r.: +ϭϯ,ϯ% r/r ;ǁoďeĐ +ϰ,Ϯ% r/r ǁ aŶalogiĐzŶyŵ okresie ϮϬϮϭ r.Ϳ. We ǁrześŶiu 
2022 roku ĐeŶy toǁaróǁ i usług koŶsuŵpĐyjŶyĐh ǁzrosły ǁ poróǁŶaŶiu do ǁrześŶia ϮϬϮϭ roku o +17,2% (wobec +5,9% r/r we 

ǁrześŶiu uď.r.Ϳ.6 JedŶą z głóǁŶyĐh przyĐzyŶ szyďkiego ǁzrostu iŶflaĐji są gospodarĐze iŵplikaĐje wojny w Ukrainie (wysokie 

ĐeŶy suroǁĐóǁ eŶergetyĐzŶyĐhͿ oraz osłaďieŶia kursu polskiej ǁaluty.7 

Niskie wartośĐi wskaźŶików wyprzedzająĐyĐh koŶiuŶktury dla przetwórstwa przeŵysłowego PMI – ǁe ǁrześŶiu ǁskaźŶik 
PMI piąty ŵiesiąĐ z rzędu ukształtoǁał się poŶiżej progu ϱϬ,Ϭ pkt. ozŶaĐzająĐego teĐhŶiĐzŶą graŶiĐę poŵiędzy ożyǁieŶieŵ,  
a reĐesją ǁ sektorze przetǁórstǁa przeŵysłoǁego. ZaróǁŶo ǁ trzeĐiŵ kǁartale, jak i ǁ trakĐie ϵ ŵiesięĐy ǁskaźŶik kształtoǁał 
się poŶiżej tego progu ;odpoǁiedŶio ϰϮ,Ϭ pkt oraz ϰϴ,ϭ pktͿ, Đo ozŶaĐza silŶe ǁyhaŵoǁaŶie aktyǁŶośĐi polskiej gospodarki, 
ǁ tyŵ spadek Ŷapłyǁu ŶoǁyĐh zaŵóǁień i ŶegatyǁŶą oĐeŶę dotyĐząĐą teŵpa rozǁoju ǁ kolejŶyĐh kǁartałaĐh. PozytyǁŶyŵ 
sygŶałeŵ jest fakt, że ǁe ǁrześŶiu ǁskaźŶik teŶ ǁzrósł do pozioŵu ϰϯ,Ϭ pkt ;z ϰϬ,ϵ pkt ǁ sierpŶiuͿ po ϲ ǁĐześŶiejszyĐh 
spadkaĐh ǁartośĐi indeksu.8 

PogorszeŶie Ŷotowań wskaźŶika koŶiuŶktury dla przetwórstwa przeŵysłowego ;GUSͿ – indeks po poprawie wyniku  

w II kwartale do -11,4 (wobec -13,1 w pierwszym kwartale), w III kwartale ϮϬϮϮ osiągŶął pozioŵ -16,5. Co oznacza wzrost liczby 

przedsięďiorĐóǁ oĐzekująĐyĐh dalszego pogorszeŶia sytuaĐji gospodarĐzej ǁ ŶajďliższyĐh ŵiesiąĐaĐh ǁ stosuŶku do 
przedsięďiorĐóǁ oĐzekująĐyĐh popraǁy ǁaruŶkóǁ.9 

Prognozy zakładają silŶe spoǁolŶieŶie teŵpa wzrostu globalnej i krajowej gospodarki - NBP przewiduje wyhamowanie 

aktyǁŶośĐi gospodarĐzej ǁ kraju ǁ lataĐh ϮϬϮϮ-2025 i wzrost PKB na poziomie odpowiednio: +4,6% r/r w 2022 r., +0,7% r/r w 

2023 r., +2,0% r/r w 2024 r. i +3,1% r/r w 2025 r. oraz silny wzrost ogólŶego pozioŵu ĐeŶ koŶsuŵpĐyjŶyĐh ;przy zŶaĐzŶie 
ǁyższyĐh średŶiookresoǁyĐh roĐzŶyĐh pozioŵaĐh CPI ǁ kolejŶyĐh lataĐh ǁ stosuŶku do poprzedŶiej projekĐji z lipĐa ďr. tj. 
+14,5% r/r w 2022 r., +13,1% r/r w 2023 r., +5,9% r/r o w 2024 r. oraz +3,5% w 2025 r).10  

                                                           
4 GłóǁŶy Urząd StatystyĐzŶy ;staŶ Ŷa dzień ϯ.ϭϭ.ϮϬϮϮ r.Ϳ 
5 GłóǁŶy Urząd StatystyĐzŶy 
6 GłóǁŶy Urząd StatystyĐzŶy 
7 GłóǁŶy Urząd StatystyĐzŶy 
8 IHS Markit 
9 GłóǁŶy Urząd StatystyĐzŶy 
10 Narodowy Bank Polski 
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W trzeĐh kǁartałaĐh ϮϬϮϮ r. istotŶyŵi ĐzyŶŶikaŵi ǁpłyǁająĐyŵi Ŷa sytuaĐję gospodarĐzą ǁ ǁyszĐzególŶioŶyĐh gałęziaĐh 
przeŵysłu ďyły: 

Przeŵysł górŶiĐzy  

 Zakaz iŵportu i traŶzytu ǁęgla ;a także koksuͿ z FederaĐji Rosyjskiej oraz Białorusi oboǁiązująĐy ǁ PolsĐe od 
kwietnia, został ǁproǁadzoŶy ǁ raŵaĐh piątego pakietu saŶkĐji UŶii Europejskiej z dŶia ϴ kǁietŶia ďr. Ŷa tereŶie 
Đałej WspólŶoty ;z terŵiŶeŵ oďoǁiązyǁaŶia od ϭϬ sierpŶia ϮϬϮϮ roku).11 

 WzŵożoŶy popyt Ŷa krajoǁyŵ ryŶku ǁęgla w wyniku m.in.: dalszego ǁzrostu zapotrzeďoǁaŶia Ŷa eŶergię 
elektryĐzŶą polskiej gospodarki oraz rosŶąĐego zużyĐia po stroŶie koŶsuŵeŶtóǁ ;stosuŶkoǁo dyŶaŵiĐzŶy ǁzrost 

gospodarĐzy i Ŷadal rosŶąĐa produkĐja przeŵysłoǁaͿ, skokoǁego ǁzrostu ĐeŶ gazu Ŷa ryŶku ŵiędzyŶarodoǁyŵ ;znaczny 

spadek produkĐji eŶergii ǁ elektroǁŶiaĐh gazoǁyĐh i poǁrót do ǁytǁarzaŶia eŶergii ǁ elektroǁŶiaĐh ǁęgloǁyĐhͿ, wysokich 

ĐeŶ ǁęgla Ŷa ryŶkaĐh ŵiędzyŶarodoǁyĐh. 

 Spadek ǁydoďyĐia ǁęgla kaŵieŶŶego do poziomu 39,5 mln ton (-3,2% r/r). W III kwartale 2022 r. produkĐja ǁęgla kaŵieŶŶego 
ǁyŶiosła ϭϭ,ϲ ŵlŶ toŶ ;spadek o -1,5 mln ton, tj. -ϭϭ,ϰ% r/rͿ, Đo ozŶaĐza ǁyraźŶe oďŶiżeŶie ǁydoďyĐia tego surowca.12 

 Spadek sprzedaży ǁęgla kaŵieŶŶego do poziomu 40,3 mln ton (o -2,5 mln ton r/r, tj. o -ϱ,ϴ% r/rͿ. Sprzedaż ǁęgla kamiennego 

ǁ ďieżąĐyŵ roku okazała się ǁiększa od jego ǁydoďyĐia o poŶad Ϭ,ϳ ŵlŶ toŶ, Đo przełożyło się Ŷa dalsze istotŶe zŵŶiejszeŶie 
stosuŶkoǁo Ŷiskiego staŶu zapasóǁ. Sprzedaż oďŶiżyła się także ǁ saŵyŵ III kǁartale, do klieŶtóǁ trafiło ϭϭ,ϵ ŵlŶ toŶ ǁęgla 
(wobec 14,6 mln ton w III kwartale 2021 r., tj. mniej o -2,6 mln ton i -18,1% r/r).13 

 Bardzo Ŷiski pozioŵ zapasóǁ ǁęgla kaŵieŶŶego Ŷa przykopalŶiaŶyĐh zǁałaĐh 1,1 mln ton (zmniejszenie o -2,7 mln ton,  

tj. o -71,0% r/r) Ŷa koŶieĐ ǁrześŶia ϮϬϮϮ r.14 

 Wzrost iŵportu ǁęgla kaŵieŶŶego w pierwszych 9 ŵiesiąĐaĐh ϮϬϮϮ r. ;zgodŶie z daŶyŵi EurostatͿ iŵport zǁiększył się  
o +22,5% r/r do poziomu 11,1 ŵlŶ toŶ. GłóǁŶyŵ kieruŶkieŵ iŵportu ;poŵiŵo ŶałożoŶego eŵďargaͿ pozostała Rosja ;ze 
spadkiem o -58,1% r/r z 6,1 mln ton do 2,5 mln ton). Import z Rosji odpoǁiadał za ϮϮ,ϵ% Đałkoǁitego ǁoluŵeŶu 
sproǁadzoŶego do kraju ǁęgla. Drugiŵ Ŷajǁiększyŵ eksportereŵ ǁęgla do Polski ďyła Australia (ze wzrostem o +30,6% r/r  

z 1,5 mln ton do 2,0 mln ton, Đo przełożyło się Ŷa udział w rynku na poziomie 18,2%Ϳ. ZaŶotoǁaŶo róǁŶież zŶaĐzŶe ǁzrosty 
iŵportu z KazaĐhstaŶu, Koluŵďii, RPA, IŶdoŶezji, StaŶóǁ ZjedŶoĐzoŶych, Czech, Mozambiku, Ukrainy i Norwegii.15  

 DefiĐyt polskiego ǁęgla dla elektroǁŶi, elektroĐiepłoǁŶi, ĐiepłoǁŶi i gospodarstǁ doŵoǁyĐh ǁ PolsĐe ǁ ďieżąĐyŵ sezoŶie 
grzewczym wynosi ok. 15-16 mln ton ;oďejŵuje to różŶiĐę poŵiędzy produkĐją ǁ kraju, a zapotrzeďoǁaŶieŵ ǁszystkiĐh 
podŵiotóǁ ǁ PolsĐeͿ. ZgodŶie z zapeǁŶieŶiaŵi spółek PGE i Węglokoks ;które Ŷa poleĐeŶie Premiera RP sproǁadzają ǁęgiel 
z zagraŶiĐyͿ ǁiększość ďrakóǁ zostaŶie uzupełŶioŶa ǁęgleŵ z ŵ.iŶ. Koluŵďii, IŶdoŶezji, RPA i Australii. Węgiel teŶ zastąpi 
iŵport ǁęgla z Rosji, którego ǁielkość szaĐoǁŶa ďyła Ŷa ϴ,ϱ ŵlŶ toŶ roĐzŶie (kieroǁaŶy ďył głóǁŶie do gospodarstǁ 
domoǁyĐh i ŵałyĐh ĐiepłoǁŶi).16 

 SilŶy ǁzrost ĐeŶ ǁęgla oraz zǁiększoŶe zapotrzeďoǁaŶie Ŷa ryŶku ŵiędzyŶarodoǁyŵ na ten suroǁieĐ ǁyŶikająĐe ŵ.iŶ.  
z ŶałożoŶego Ŷa Rosję przez UŶię Europejską eŵďarga, ǁzrostu ĐeŶ gazu Ŷa ryŶkaĐh śǁiatoǁyĐh, ograŶiĐzeń ǁ ǁydoďyĐiu w 

skali śǁiatoǁej ǁyŶikająĐyĐh z liĐzŶyĐh katastrof ŶaturalŶyĐh, a także dalszego ǁzrostu zapotrzeďoǁaŶia ǁ ŶajǁiększyĐh 
gospodarkach azjatyckich. W III kǁartale ǁ portaĐh ARA średŶia ĐeŶa ǁęgla ǁzrosła o +ϭϮϲ,ϴ% r/r i ǁyŶosiła ϯϯϬ,ϵϴ USD/t 
(wobec 145,94 USD/t w III kwartale 2021 r.). W trzech kwartałaĐh skala ǁzrostu ďyła jeszĐze ǁiększa, a ĐeŶy ǁzrosły o ϭϴϯ,ϲ% 
r/r do poziomu 287,80 USD/t (z 101,50  USD/t w analogicznym okresie 2021 r.).17 

 Bardzo silŶy ǁzrost ĐeŶ Ŷa polskiŵ ryŶku ǁęgla w III kwartale średŶia ǁartość iŶdeksu ǁęgloǁego dla eŶergetyki zaǁodoǁej 
PSCMIϭ ǁyŶiosła ϱϯϲ,ϰϮ PLN/t ;+ϭϭϳ,ϴ% r/r oraz +ϲϰ,ϴ% kǁ/kǁͿ. IŶdeks PSCMIϮ dla ĐiepłoǁŶiĐtǁa ǁypraĐoǁał pozioŵ  
1 034,73 PLN/t (+246,0% r/r oraz +133,5% kw/kw). Wzrost teŶ uǁzględŶia podǁyższeŶie ĐeŶ surowca w wyniku renegocjacji 

uŵóǁ przez Spółki Węgloǁe, Đo ǁyŶikało z ďardzo ǁysokiĐh ĐeŶ Ŷa ryŶkaĐh śǁiatoǁyĐh.18  

 Wzrost konsumpcji energii elektrycznej w Polsce o +0,3% r/r do poziomu 128,9 TWh.19 

 Wzrost produkcji energii elektrycznej o +3,3% r/r do 130,ϰ TWh. Przy Đzyŵ dla elektroǁŶi zaǁodoǁyĐh opartyĐh Ŷa ǁęglu 
kamiennym zanotowano spadek produkcji energii o -ϲ,ϭ% r/r ;do ϲϯ,ϴ TWhͿ oraz jedŶoĐześŶie ǁzrost dla ǁęgla ďruŶatŶego 
na poziomie +7,0% r/r (do 35,6 TWh). Produkcja energii w elektrowniach gazowych zŵŶiejszyła się o -23,4% r/r.20 

 OdǁróĐeŶie korzystŶej dla ǁęgla kaŵieŶŶego teŶdeŶĐji ǁ krajoǁyŵ ŵiksie eŶergetyĐzŶyŵ udział ǁęgla kaŵieŶŶego  
ǁ Đałkoǁitej produkĐji eŶergii spadł do ϰϴ,ϵ% ;-4,9 p.p. r/r).21 

                                                           
11 WNP, Gov.pl, Polskie Radio 24.pl 
12 AgeŶĐja Rozǁoju Przeŵysłu 
13 AgeŶĐja Rozǁoju Przeŵysłu 
14 Agencja Rozwoju Przemysłu 
15 Eurostat 
16 WNP 
17 AgeŶĐja Rozǁoju Przeŵysłu, WNP 
18 AgeŶĐja Rozǁoju Przeŵysłu 
19 Polskie Sieci Elektroenergetyczne 
20 Polskie Sieci Elektroenergetyczne 
21 Polskie Sieci Elektroenergetyczne 
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AktualŶe i historyĐzŶe ǁartośĐi iŶdeksóǁ ĐeŶoǁyĐh ǁęgla Ŷa ryŶku europejskiŵ ARA* ǁ poróǁŶaŶiu do RB** 

*ARA – Amsterdam, Rotterdam i Antwerpia;  

** RB – Richards Bay (RPA)  

Źródło: opraĐowaŶie własŶe Ŷa podstawie daŶyĐh WirtualŶego Nowego Przeŵysłu  

AktualŶe i historyĐzŶe ǁartośĐi iŶdeksóǁ ĐeŶoǁyĐh ǁęgla na rynku polskim: energetyka (PSCMI 1) 

i ĐiepłoǁŶiĐtǁo ;PSCMI ϮͿ 

 

Źródło: opraĐowaŶie własŶe Ŷa podstawie daŶyĐh AgeŶĐji Rozwoju Przeŵysłu  

 

Przeŵysł ďudoǁlaŶy 

 DodatŶia dyŶaŵika ǁ iŶǁestyĐjaĐh ďudoǁlaŶyĐh, przy ǁidoĐzŶyĐh syŵptoŵaĐh postępująĐego osłabienia 

aktyǁŶośĐi ǁ sektorze ďudoǁlaŶyŵ, 

 Wzrost produkcji budowlano-ŵoŶtażoǁej zrealizoǁaŶej Ŷa tereŶie kraju o +8,9% r/r (wobec wzrostu o +12,0% 

r/r ǁ I półroĐzu ďr. oraz ǁzrostu o +ϭ,ϰ% r/r ǁ okresie styĐzeń - ǁrzesień ϮϬϮϭ roku).22 Wzrost produkcji 

zanotoǁaŶo ǁe ǁszystkiĐh działaĐh produkĐji ďudoǁlaŶo-ŵoŶtażoǁej, ǁ tyŵ ǁ przedsięďiorstǁaĐh zajŵująĐyĐh się ďudoǁą 
ďudyŶkóǁ ;+ϮϬ,ϯ% r/rͿ, ǁykoŶująĐyĐh roďoty ďudoǁlaŶe speĐjalistyĐzŶe ;+ϰ,ϴ% r/rͿ oraz ǁzŶosząĐyĐh oďiekty iŶżyŶierii 
lądoǁej i ǁodŶej ;+Ϯ,ϵ% r/rͿ. 23 Dynamika produkcji budowlano - ŵoŶtażoǁej  ǁ ostatŶiĐh ŵiesiąĐaĐh ǁyraźŶie się zŵŶiejszyła, 
ǁskazuje to Ŷa ogólŶy kieruŶek ŵoĐŶego ǁyhaŵoǁaŶia aktyǁŶośĐi ǁ tyŵ oďszarze, zǁłaszĐza z uǁagi Ŷa ďrak ǁyraźŶego 
odbicia w budownictwie infrastrukturalnym i wciąż słaďe ǁyŶiki puďliĐzŶyĐh iŶǁestyĐji ;zǁiązaŶe z ďrakieŵ środkóǁ z KPOͿ. 
W sektorze ďudoǁlaŶyŵ postępuje osłaďieŶie aktyǁŶośĐi, o Đzyŵ śǁiadĐzy fakt, że ǁ II i III kǁartale ǁ ĐztereĐh z sześĐiu 
ŵiesięĐy produkĐja spadała po kilka proĐeŶt, a ǁ dǁóĐh pozostałyĐh ŵiesiąĐaĐh ǁzrosła zaledǁie o ŶieĐo poŶad ϭ% ŵ/ŵ 

 Wzrost produkcji cementu w Polsce o +1,2% r/r do poziomu 14,6 mln ton, a produkcji klinkieru cementowego o +6,6% r/r do 

poziomu 10,9 mln ton.24  

 Zakaz iŵportu ĐeŵeŶtu z Białorusi (od 4 czerwca 2022 roku na podstawie pakietu sankcji Unii Europejskiej). W latach 2016-

ϮϬϮϭ ilość iŵportoǁaŶego z tego kraju ĐeŵeŶtu ǁrosła ǁykładŶiĐzo z ϭϭϵ tys. toŶ do ϱϯϴ tys. toŶ.25 

 Wg. daŶyĐh GDDKIA ǁ trakĐie przygotoǁaŶia ǁ raŵaĐh Prograŵu Budoǁy Dróg KrajoǁyĐh ;PBDKͿ oraz Programu budowy 

ϭϬϬ oďǁodŶiĐ ;PBϭϬϬͿ zŶajduje się ϭϱϴ iŶǁestyĐji, które oďejŵują praǁie ϮϰϰϮ kŵ dróg. W trakĐie opraĐoǁaŶia są iŶǁestyĐje 
Ŷie ujęte ǁ ǁǁ. prograŵaĐh jak: Zachodnia Obwodnica Szczecina, dodatkoǁe połąĐzeŶie ǁ Điągu drogi ekspresoǁej Sϱ  

                                                           
22 GłóǁŶy Urząd StatystyĐzŶy 
23 GłóǁŶy Urząd StatystyĐzŶy 
24 GłóǁŶy Urząd StatystyĐzŶy 
25 polskieradio24.pl, money.pl 
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z Ostródy do autostrady Aϭ ;Ŷoǁe MarzyͿ, OďǁodŶiĐa AgloŵeraĐji Warszaǁskiej ;OAWͿ oraz SϭϬ z WłoĐłaǁka do OAW. 
Ponadto wprowadzenie „Prograŵu WzŵoĐŶieŶia Krajoǁej SieĐi Drogoǁej do ϮϬϯϬ roku” z przeǁidyǁaŶą kǁotą fiŶaŶsoǁaŶia 
Ŷa pozioŵie ϱϴ ŵld zł.26 Obecnie w trakĐie realizaĐji jest ϭϭϰ zadań o łąĐzŶej długośĐi ϭϰϳϲ,ϱ kŵ, a ϭϴ zadań o długośĐi ďlisko 
ϮϯϮ kŵ jest oďjętyĐh proĐeduraŵi przetargoǁyŵi.27 

 SzaĐoǁaŶa ǁartość ŶajǁiększyĐh iŶǁestyĐji z zakresu ďudoǁŶiĐtǁa kolejoǁego ǁ PolsĐe ǁ lataĐh ϮϬϮϮ-2027 to 125 mld zł,  
przy Đzyŵ ϯϬ% z ĐałośĐi ;tj. ϯϳ ŵld złͿ przypada Ŷa projekty już realizoǁaŶe, a ϴϴ ŵld zł na inwestycje w trakcie postepowania 

przetargowego lub prac planistycznych.28 

 Program Inwestycji Strategicznych z Rządoǁego FuŶduszu Polski Ład w ramach programu przyzŶaŶo dla ϵϵ% saŵorządóǁ  
ǁ PolsĐe kǁotę dofiŶaŶsoǁaŶia Ŷa pozioŵie ϱϴ,ϰ ŵld zł. Najǁiększe dotaĐje skieroǁaŶe zostały Ŷa: iŶfrastrukturę drogoǁą 
Ϯϳ,ϱ ŵld zł, sieci wodno-kaŶalizaĐyjŶe ϭϬ,Ϯ ŵld zł, iŶfrastrukturę sportoǁą ϰ,ϰ ŵld zł oraz iŶfrastrukturę edukaĐyjŶą ϯ,ϰ ŵld 
zł.29 

Przeŵysł hutŶiĐzy 

 Silne hamowanie na rynku stali - spadająĐy gǁałtoǁŶie popyt przy zŶaĐzŶyŵ ǁzrośĐie kosztóǁ ďraŶży. RosŶąĐa 
iŶflaĐja spotęgoǁaŶa przez skutki ǁojŶy ǁ UkraiŶie, rosŶąĐe gǁałtoǁŶie ĐeŶy eŶergii i jej ŶośŶikóǁ oraz 

gospodarka śǁiatoǁa ǁytraĐająĐa iŵpet ǁpłyǁają Ŷa ograŶiĐzaŶie produkĐji ǁ sektorze hutŶiĐzyŵ ;głóǁŶie  
z uǁagi Ŷa jej ŶieopłaĐalŶośćͿ. CeŶy ǁyroďóǁ hutŶiĐzyĐh Ŷie korespoŶdują z szyďkiŵ ǁzrosteŵ kosztóǁ produkĐji, Đo 
skuteĐzŶie eliŵiŶuje produkĐję oďeĐŶie ŶiekoŶkureŶĐyjŶyĐh ĐeŶoǁo ǁyroďóǁ, ǁyŵuszająĐ ograŶiĐzeŶie porodukĐji luď jej 
calkowite wygaszenie, 

 ZŵŶiejszeŶie śǁiatowej produkcji stali surowej: wg danych Worldsteel wyprodukowano 1 405,2 mln ton (-4,3% r/r).30 

 Zmniejszenie produkcji stali w Unii Europejskiej: produkĐja osiągŶęła pozioŵ ϭϬϱ,ϴ ŵlŶ toŶ ;-8,2% r/r).31 

 Zmniejszenie produkcji stali w Azji ;ǁraz z OĐeaŶiąͿ: produkĐja ǁyŶiosła ϭ 037,9 mln ton (-2,9% r/r), w tym Chiny 

ǁyprodukoǁały ϳϴϬ,ϴ ŵlŶ toŶ stali ;-ϯ,ϰ% r/rͿ i posiadały poŶad ϱϱ% udziału ǁ ryŶku śǁiatoǁyŵ. Drugie ŵiejsĐe ǁśród 
państǁ zajŵują IŶdie, które ǁyprodukoǁały ϵϯ,ϯ ŵlŶ toŶ stali ;+ϲ,ϰ% r/rͿ.32 

 Zmniejszenie produkcji stali w Polsce: spadek o -2,6% r/r do poziomu 6,1mln ton.33 

 ZŵŶiejszeŶie produkĐji ǁyroďóǁ staloǁyĐh ǁ PolsĐe zmniejszenie produkcji blach walcowanych na zimno o -18,5% r/r do  

ϭ,Ϯ ŵlŶ toŶ, ǁyroďóǁ ǁalĐoǁaŶyĐh Ŷa gorąĐo o -10,0% r/r do 6,2 mln ton, blach cienkich o – ϭϬ,Ϯ% r/r do Ϭ,ϴ ŵlŶ toŶ, prętóǁ 
i płaskoǁŶikóǁ o -ϲ,Ϭ% r/r do Ϯ,ϲ ŵlŶ toŶ oraz produkĐja sztaď i prętóǁ ǁalĐoǁaŶyĐh Ŷa gorąĐo o -0,2% r/r do 1,0 mln ton.34  

 Wzrost produkcji rur stalowych w Polsce: o +10,9% r/r do 0,7 mln ton.35 

 Spadek produkcji koksu w Polsce o -4,3% r/r do poziomu 6,6 mln ton,36 Đo ŵa zǁiązek z stopŶioǁyŵ ǁyhaŵoǁaŶieŵ produkĐji 
stali w Europie. 

Przeŵysł i gospodarka w CzeĐhaĐh  

ProdukĐja sprzedaŶa przeŵysłu ;uǁzględŶiająĐa korektę o efekt kaleŶdarzoǁyͿ ǁ III kǁartale ϮϬϮϮ r. ǁzrosła o +ϱ,ϱ% r/r ;po 
spadku o -0,14% r/r w II kwartale br. oraz o -0,41% r/r w I kwartale ), co oznacza pierwszy wzrost po czterech kolejnych 

kǁartałaĐh spadkoǁyĐh r/r., ǁoluŵeŶ ŶoǁyĐh zaŵóǁień ǁzrósł o +ϭϯ,ϵ% r/r ;po ǁzrośĐie o +ϵ,ϯ% r/r ǁ II kǁartale oraz +ϱ,ϲ% 
r/r ǁ I kǁartale Ϳ. Najǁiększy przyrost zaŵóǁień odŶotoǁaŶo ǁ sektorze autoŵotiǀe o +Ϯϭ,ϰ% r/r oraz ǁ przeŵyśle 
cheŵiĐzŶyŵ o +ϮϬ,ϭ% r/r. JedŶoĐześŶie ǁ trakĐie trzeĐh kǁartałóǁ zaŶotoǁaŶo Ŷieǁielki ǁzrost produkĐji sprzedaŶej 
przeŵysłu tj. o +ϭ,ϱ% r/r ;po ǁzrośĐie o +ϵ,ϳ% r/r ǁ ϮϬϮϭ r. oraz spadku spoǁodoǁaŶyŵ paŶdeŵią o -11,1% r/r w 2020 r.).37  

SłaďŶąĐa koŶiuŶktura w gospodarce poŵiŵo ǁyhaŵoǁaŶia gospodarki śǁiatoǁej oraz zŶaĐząĐego ǁpłyǁu ǁojŶy ǁ UkraiŶie 
Đzeski przeŵysł utrzyŵuje satyfakĐjoŶująĐe teŵpo rozǁoju, Đo ǁyŶika głóǁŶie z doďryĐh ǁyŶikóǁ eksportu. JedŶak ǁzrosty 
Ŷa ryŶkaĐh suroǁĐóǁ eŶergetyĐzŶyĐh oraz eŶergii, jak róǁŶież słaďŶąĐy popyt Ŷa produkty przeŵysłu ukieruŶkoǁaŶego Ŷa 
eksport zŵŶiejszają dyŶaŵikę Đzeskiej  gospodarki i Ŷakreślają ǁysoĐe praǁdopodoďŶą perspaktyǁę silŶego spoǁolŶieŶia,  
a także eǁeŶtualŶyĐh spadkóǁ ǁ kolejŶyĐh kǁartałaĐh. 
W III kwartale 2022 r. w głóǁŶyĐh sektoraĐh przeŵysłu Đzeskiego ;ďiorąĐ pod uǁagę przeǁozy Grupy PKP CARGOͿ takiĐh jak 
ǁydoďyĐie ǁęgla kaŵieŶŶego i ďruŶatŶego zaoďserǁoǁaŶo ǁzrost ;+Ϯϭ,ϲ% r/rͿ, oraz ǁ produkĐji sektora automotive (+40,1% 

r/r).38 Kluczowy segment czeskiego przeŵysłu jakiŵ jest produkĐja Đheŵikalióǁ i ǁyroďóǁ ĐheŵiĐzŶyĐh odŶotoǁał 
                                                           
26 GeŶeralŶa DyrekĐja Dróg KrajoǁyĐh i Autostrad 
27 GeŶeralŶa DyrekĐja Dróg KrajoǁyĐh i Autostrad 
28 polskiprzemysl.com.pl 
29 BGK 
30 Worldsteel.org 
31 Worldsteel.org 
32 Worldsteel.org 
33 GłóǁŶy Urząd StatystyĐzŶy 
34 GłóǁŶy Urząd StatystyĐzŶy 
35 GłóǁŶy Urząd StatystyĐzŶy 
36 GłóǁŶy Urząd StatystyĐzŶy 
37 Czeski Urząd StatystyĐzŶy 
38 mpo.cz/cz/energetika/statistika/tuha-paliva/ 
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umiarkowane zmniejszenie produkcji tj. o -ϲ,ϳ% r/r. Spadki zaŶotoǁaŶo róǁŶież ǁ produkĐji ŵetali ;-ϭϮ,ϰ% r/rͿ oraz ǁyroďóǁ 
metalowych (-4,5% r/r).39 W trzeĐh kǁartałaĐh ϮϬϮϮ r. zaŶotoǁaŶo zŶaĐzŶy ǁzrost aktyǁŶośĐi ǁ ǁydoďyĐiu ǁęgla kaŵieŶŶego 
i ďruŶatŶego ;+ϭϲ,Ϯ% r/rͿ, Ŷatoŵiast produkĐja pojazdóǁ silŶikoǁyĐh ǁzrosła uŵiarkoǁaŶie ;o +ϳ,ϭ% r/rͿ. UjeŵŶe teŵpo 
wzrostu odnotowano w produkcji metali (-ϲ,ϭ% r/rͿ, ǁyroďóǁ ŵetaloǁyĐh ;-3,ϰ% r/rͿ oraz ǁ ŵŶiejszyŵ stopŶiu Đheŵikalióǁ 
i ǁyroďóǁ ĐheŵiĐzŶyĐh ;-0,4% r/r).40  

PKB w III kwartale 2022 r. ǁedług ǁstępŶego szaĐuŶku CZSO ďył ǁyższy o +ϭ,ϲ% r/r ;po ǁzrośĐie +ϯ,ϳ% r/r ǁ II kǁartale oraz 
+ϰ,ϲ% r/r ǁ I kǁartale Ϳ, jedŶoĐześŶie zŵŶiejszył się o -0,4% kw/kw. OďŶiżeŶie dyŶaŵiki ǁ ujęĐiu kǁartalŶyŵ ǁyŶikało  
z ŵalejąĐego popytu ǁ kraju, który z kolei ǁyŶikał ze zŵŶiejszająĐego się spożyĐia gospodarstǁ doŵoǁyĐh ;spadek Đzǁarty 
kǁartał z rzęduͿ. PogłęďieŶiu skali ŶegatyǁŶego oddziałyǁaŶia tyĐh ĐzyŶŶikóǁ przeĐiǁdziałały ǁyŶiki popytu zeǁŶętrzŶego, 
który osiągał korzystŶe dodatŶie ǁyŶiki dyŶaŵiki. NegatyǁŶe oddziałyǁałŶie ŵiały róǁŶież usługi oraz ďudoǁŶiĐtǁo.41  

Prognozy PKB: Czeski Narodoǁy BaŶk ;CNBͿ przeǁiduje spadek PKB ǁ ŶadĐhodząĐyĐh kǁartałaĐh, Đo zǁiązaŶe ďędzie  
z pogorszeŶieŵ się sytuaĐji gospodarstǁ doŵoǁyĐh oraz rodziŵyĐh przedsięďiorstǁ, proďleŵaŵi ǁ łańĐuĐhaĐh dostaǁ, Ŷa Đo 
Ŷałoży się ogólŶy spadek Ŷastrojóǁ ;który skuteĐzŶie spoǁolŶi iŶǁestyĐje oraz ograŶiĐzy koŶsuŵpĐjęͿ. CNB progŶozuje spadek 

PKB ǁ IV kǁartale ďr. oraz ǁ trzeĐh kǁartałaĐh ϮϬϮϯ r., a ŶastępŶie poǁrót Ŷa śĐieżkę ǁzrostu ǁ IV kǁartale przyszłego roku. 
O ile ǁzrost ǁ Đałyŵ ϮϬϮϮ r. spoǁolŶi do +Ϯ,Ϯ% r/r, to ǁ ϮϬϮϯ r. Ŷastąpi spadek PKB do -Ϭ,ϳ% r/r, a ŶastępŶie PKB ǁzrośŶie  

o +Ϯ,ϱ% r/r ǁ ϮϬϮϰ r. ;Đzeska gospodarka z uǁagi Ŷa silŶe poǁiązaŶia z gospodarkaŵi UŶii Europejskiej Ŷie uŶikŶie reĐesjiͿ. 
BaŶk oĐzekuje ǁ dǁóĐh kolejŶyĐh lataĐh dużego pozytyǁŶego ǁpłyǁu eksportu Ŷetto Ŷa ǁzrost PKB ;który ďędzie Ŷajǁiększyŵ 
czynnikieŵ ǁzrostuͿ, jedŶoĐześŶie ŶajsilŶiej ŶegatyǁŶie Ŷa ǁyŶiki Produktu Krajoǁego Brutto ďędą ǁpłyǁać zŵiaŶy  
ǁ zapasaĐh, Đo ŵożŶa postrzegać pozytyǁŶie z uǁagi Ŷa praǁdopodoďŶy poǁrót do stosuŶkoǁo płyŶŶyĐh przepłyǁóǁ 
toǁaroǁyĐh i ďrak koŶieĐzŶośĐi groŵadzeŶia koŵpoŶeŶtóǁ Ŷa zapas ;Đo jest szĐzególŶie ǁażŶe ǁ przypadku gospodarki silŶie 
ukierunkowanej na eksport).42   

Dynamika realnego PKB w Czechach w latach 2016-2021 oraz prognoza na lata 2022-2024 – daŶe ǁyróǁŶaŶe 
sezonowo 

 

a - Prognozy makroekonomiczne Czeskiego Banku Narodowego – Listopad 2022 r. 

Źródło: opraĐowaŶie własŶe Ŷa podstawie daŶyĐh Czeskiego Urzędu StatystyĐzŶego i Czeskiego BaŶku Narodowego 

Inflacja: w III kwartale osiągŶęła pozioŵ +ϭϳ,ϲ% r/r (przy ǁzrośĐie o +ϭϴ,Ϭ% r/r ǁe ǁrześŶiuͿ, po ǁzrośĐie o +15,8 %  

w II kwartale 2022 r. oraz o +11,2% w I kwartale br.43 

Prognozy inflacji zgodŶie z progŶozaŵi Czeskiego Narodoǁego BaŶku iŶflaĐja ǁ IV kǁartale ϮϬϮϮ r. ŵa osiągŶąć dyŶaŵikę Ŷa 
pozioŵie +ϭϴ,ϰ% r/r, a ŶastępŶie rozpoĐzŶie się proĐes stopŶioǁego jej oďŶiżaŶia, tak aďy ǁ perspektyǁie kolejŶyĐh  
ϲ kǁartałóǁ osiągŶąć ǁysokość zďliżoŶą do +2,0%. O ile ǁ ďieżąĐyŵ roku iŶflaĐja ǁyŶiesie ok. +ϭϱ,ϴ% r/r, ǁ roku przyszłyŵ 
podoďŶie jak ǁ progŶozaĐh MiędzyŶarodoǁego FuŶduszu Walutoǁego ulegŶie oŶa stopŶioǁeŵu zmniejszeniu do +9,1%, aby 

ostateĐzŶie ǁ ϮϬϮϰ r. osiągŶąć pozioŵ zďliżoŶy do założoŶego ;tj. +Ϯ,ϰ% r/rͿ. ZgodŶie z progŶozą stłuŵieŶiu iŶflaĐji sprzyjać 
ďędzie uŵaĐŶiająĐa się ǁzględeŵ euro koroŶa Đzeska.44 

Indeks PMI dla Czech ǁ III kǁartale ǁyŶiósł średŶio 46,1 pkt. (w tym 51,9 pkt w II kwartale 2022 r. oraz 56,7 pkt. w I kwartale 

2022 r.) tj. kształtująĐ się od ĐzerǁĐa poŶiżej progu 50,0 pkt. ozŶaĐzająĐego teĐhŶiĐzŶą graŶiĐę poŵiędzy ożyǁieŶieŵ a reĐesją 
ǁ sektorze przeŵysłoǁyŵ. 45 SysteŵatyĐzŶy ĐoŵiesięĐzŶy spadek ǁskaźŶika z ϱϵ,Ϭ pkt. ǁ styĐzŶiu do ϰϰ,ϳ pkt. ǁe ǁrześŶiu 
oďrazuje stosuŶkoǁo silŶe ǁyhaŵoǁaŶie Đzeskiej gospodarki, która jest ǁ zŶaĐzŶyŵ stopŶiu uzależŶioŶa od ŵożliǁośĐi 

                                                           
39 Czeski Urząd StatystyĐzŶy 
40 Czeski Urząd StatystyĐzŶy 
41 Czeski Urząd StatystyĐzŶy 
42 CNB 
43 Czeski Urząd StatystyĐzŶy 
44 CNB 
45 Markit PMI 
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eksportoǁyĐh produkoǁaŶyĐh toǁaróǁ ;z uǁagi Ŷa stosuŶkoǁo ŵały ryŶek ǁeǁŶętrzŶyͿ. Wzrost pesyŵizŵu ǁśród 
produĐeŶtóǁ jest szĐzególŶie ǁidoĐzŶy, gdyż ǁartość ǁskaźŶika osiągŶęła Ŷa koŶieĐ III kǁartału ŶajŶiższą ǁartość od ŵaja 
2020 r. (a spadek jest dość gǁałtoǁŶyͿ. W oďeĐŶyŵ okresie Ŷastępuje kuŵulaĐja ǁpłyǁu ǁielu ĐzyŶŶikóǁ oddziałyǁująĐyĐh 
ŶegatyǁŶie Ŷa ďieżąĐe i przyszłe zaŵóǁieŶia, ǁ tyŵ dalsze proďleŵy z logistyką dostaǁ, ǁzrost kosztóǁ produkĐji ;ǁ tyŵ ĐeŶ 
eŶergii i ŵateriałóǁͿ, które przekladają się jedŶoĐześŶie Ŷa ǁzrost ĐeŶ dla koŶsuŵeŶtóǁ ;którzy z uǁagi Ŷa ǁysoką iŶflaĐję 
ograŶiĐzają koŶsuŵpĐjęͿ.46 

 

W trzeĐh kǁartałaĐh ϮϬϮϮ r. istotŶyŵi ĐzyŶŶikaŵi ǁpłyǁająĐyŵi Ŷa sytuaĐję ǁ ǁyszĐzególŶioŶyĐh gałęziaĐh przeŵysłu ďyły: 

Przeŵysł górŶiĐzy  

 Wzrost ǁydoďyĐia ǁęgla kaŵieŶŶego ǁ III kǁartale ϮϬϮϮ roku wyprodukowano 0,51 mln ton ǁęgla ;+ϰϴ,ϯ% 
r/rͿ, ǁ tyŵ Ϭ,ϭϱ ŵlŶ toŶ ǁęgla koksująĐego ;-ϱϯ,Ϭ% r/rͿ oraz Ϭ,ϯϳ ŵlŶ toŶ ǁęgla eŶergetyĐzŶego ;+ϭ.043,8% r/r). 

WydoďyĐie pozostaǁało jedŶak Ŷa Ŷiższyŵ pozioŵie ǁ stusuŶku do ǁyŶikóǁ z trzeĐh kǁartałóǁ ϮϬϮϭ roku. Spadek 

o -29,4% r/r spowodowany ďył ŵ.iŶ. zaprzestaŶieŵ pod koŶieĐ lutego ϮϬϮϭ r. produkĐji przez kopalŶie ČSA i Darkoǀ, 
a także plaŶoǁaŶyŵ odejśĐieŵ od ǁęgla, Đo ograŶiĐzyło iŶǁestyĐje ŵająĐe Ŷa Đelu podtrzyŵaŶia ǁysokiego 

poziomu produkcji.47 

 WydoďyĐie ǁęgla kaŵieŶŶego ǁ CzeĐhaĐh przekroĐzyło ϭ,Ϯ ŵlŶ toŶ ;Ϭ,ϳ ŵlŶ toŶ ǁęgla koksująĐego i Ϭ,ϱ ŵlŶ toŶ ǁęgla 
eŶergetyĐzŶegoͿ, jedŶoĐześŶie zaiŵportoǁaŶo ϯ,Ϭ ŵlŶ toŶ ǁęgla ;przy eksporĐie Ŷa pozioŵie Ϭ,ϲ ŵlŶ toŶͿ.48 

 PrzedłużeŶie ǁydoďyĐia ǁęgla ǁ CSM ǁ StoŶaǁie ;ostatŶia fuŶkĐjoŶująĐa kopalŶia ǁęgla kaŵieŶŶego ǁ CzeĐhaĐhͿ, z uǁagi 
ŵ.iŶ. Ŷa rosŶąĐe ĐeŶy ǁęgla, ǁojŶę ǁ UkraŶie oraz uŶijŶy zakaz iŵportu ǁęgla z Rosji przedłużoŶo fuŶkĐjoŶoǁaŶie kopalŶii  
minimum do końĐa 2023 r.  Do ŶajǁiększyĐh odďiorĐóǁ ǁęgla z kopalŶii ǁ Karǁińsku należy CEZ, Veolia, Trinecke Zelezarny, 

Đzy też Huta Liďerty.49 Pojaǁiają się iŶforŵaĐje o proǁadzoŶyĐh aŶalizaĐh ŵająĐyĐh Ŷa Đelu przyǁróĐeŶie do praĐy 
zamkniętyĐh kopalń Darkoǀ i CSA, Đo ŵa Ŷa Đelu ǁzŵoĐŶieŶie ďezpieĐzeństǁa eŶergetyĐzŶego kraju ;udział ǁęgla kaŵieŶŶego 

w produkcji energii elektrycznej w Czechach nie przekracza 5%). ZŶaĐzŶie ǁiększe zŶaĐzeŶie dla Đzeskiej gospodarki ŵa 
ǁydoďyĐie ǁęgla ďruŶatŶego ;który jest dużo ďardziej eŵisyjŶy i szkodliǁy dla środoǁiska, ale róǁŶoĐześŶie łatǁiejszy ǁ 
wydobyciu), z którego to produkĐja eŶergii jest Ŷa pozioŵie ϰϬ% Đałego krajoǁego zapotrzeďoǁaŶia.50 

 W trakĐie proĐedoǁaŶia jest ustaǁa ǁproǁadzająĐa tzǁ. podatek od ŶadzǁyĐzajŶyĐh zyskóǁ od ďaŶkóǁ i sektoróǁ 
eŶergetyĐzŶyĐh, która ŵa oďoǁiązyǁać ǁ lataĐh ϮϬϮϯ-2025. Stawka daŶiŶy ǁyŶosić ďędzie ϲϬ% i ǁedług ǁstępŶyĐh 
szaĐuŶkóǁ przyŶiesie ǁ przyszłyŵ roku ϴϱ ŵiliardóǁ koroŶ.51 

WydoďyĐie ǁęgla kaŵieŶŶego i ďruŶatŶego ǁ CzeĐhaĐh ǁ lataĐh ϮϬϭϲ-2022 (tys. ton) 

 

Źródło: opraĐowaŶie własŶe Ŷa podstawie daŶyĐh Czeskiego Ministerstwa Przeŵysłu i HaŶdlu 
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Przeŵysł hutŶiĐzy 

 Spadek produkcji koksu w III kwartale 2022 r. produkcja koksu w Czechach ǁyŶiosła Ϭ,56 mln ton (-14,9% r/r), 

jedŶoĐześŶie ǁzrósł iŵport tego suroǁĐa do Ϭ,Ϭϱ ŵlŶ toŶ ;+Ϯϰ,ϰ% r/rͿ, Ŷatoŵiast eksport uległ zŵŶiejszeŶiu do 

0,11 mln ton (-Ϯϳ,ϴ% r/rͿ. W poróǁŶaŶiu do trzeĐh kǁartałóǁ uď.r. zaŶotoǁaŶo spadek zaróǁŶo produkĐji ;-7,5% 

r/r), importu (-6,7% r/r) oraz ǁ Ŷajǁiększyŵ stopŶiu eksportu koksu (-ϮϬ,ϱ% r/rͿ, Đo ǁyŶikało z ǁyhaŵoǁaŶia 
wzrostu gospodarczego w skali globalnej oraz wygaszania kolejnych wielkiĐh pieĐóǁ w Europie (ďrak opłaĐalŶośĐi produkĐji 
ŵ.iŶ. z uǁagi Ŷa ďardzo ǁysokie ĐeŶy eŶergii i suroǁĐóǁ eŶergetyĐzŶyĐhͿ.52 

 Liďerty Steel Group zaŵierza zaiŶǁestoǁać ǁ Điągu ϴ lat ok. ϴ,ϲ ŵld ĐzeskiĐh koroŶ ǁ prograŵ traŶsforŵaĐji „LIBERTY Ostraǀa 
GREENSTEEL”, Đo pozǁoli Ŷa ǁyŵiaŶę ϰ pieĐóǁ taŶdeŵoǁyĐh Ŷa 2 ŶoǁoĐzesŶe hyďrydoǁe pieĐe łukoǁe oraz dodatkowo 

ǁyďudoǁaŶie Ŷoǁej liŶii eŶergetyĐzŶej. Noǁe pieĐe pozǁolą Ŷa fuŶkĐjoŶoǁaŶie spółĐe Liďerty Ostraǀa Ŷa koŶkureŶĐyjŶyŵ 
ryŶku przez kolejŶe lata. OpróĐz iŶǁestyĐji ǁ oďszarze staloǁŶii, proǁadzoŶe są także praĐe ŵająĐe Ŷa Đelu ŵoderŶizaĐję 
walcowŶii, Đo ŵa poszerzyć zakres produkoǁaŶyĐh ǁyroďóǁ oraz polepszyć iĐh jakość.53 

Przeŵysł samochodowy 

 Wzrost produkcji sektora automotive ǁ trzeĐh kǁartałaĐh ϮϬϮϮ r. Ŷa terytoriuŵ CzeĐh ǁyprodukoǁaŶo łąĐzŶie 
Ϭ,ϵϰ ŵlŶ sztuk pojazdóǁ silŶikoǁyĐh różŶyĐh typóǁ ;osoďoǁyĐh, ĐiężaroǁyĐh, autoďusóǁ i ŵotoĐykliͿ, Đo ozŶaĐza 
wzrost o +8,9% r/r.54 JedŶoĐześŶie ǁzrost teŶ ǁygląda jeszĐze ďardziej iŵpoŶująĐo ǁ saŵyŵ III kǁartale ďr., kiedy 

to produkcja wzrosła o Ϭ,ϭϰ ŵlŶ sztuk pojazdóǁ silŶikoǁyĐh, Đo przełożyło się Ŷa ǁyŶik o +ϳϲ,ϭ% lepszy Ŷiż ǁ uďiegłyŵ roku. 
ReǁelaĐyjŶie Ŷa tle ǁyŶikóǁ uďiegłego roku prezeŶtuje się ǁyŶik produkĐji aut osoďoǁyĐh - we ǁrześŶiu ǁyprodukoǁaŶo 
poŶad ϭϭϭ tys. aut osoďoǁyĐh, Đo ozŶaĐza ǁzrost o +ϵϴ,ϯ% r/r. III kǁartał ďył drugiŵ z rzędu kǁartałeŵ z produkĐją aut 
osoďoǁyĐh Ŷa pozioŵie poǁyżej Ϭ,ϯ ŵlŶ sztuk. Spadła Ŷatoŵiast produkĐja saŵoĐhodóǁ ĐiężaroǁyĐh ;ǁ trakĐie III kǁartałóǁ 
ϮϬϮϮ r. spadek teŶ ǁyŶiósł ďlisko ¼Ϳ. Nadal utrzyŵują się proďleŵy ǁ łańĐuĐhaĐh dostaǁ ;ǁ tyŵ proďleŵ dostępŶośĐi 
poszĐzególŶyĐh koŵpoŶeŶtóǁ ŵ.iŶ. ǁ ǁyŶiku ǁojŶy ǁ UkraiŶieͿ, jedŶak to ĐeŶy eŶergii są aktualŶie głóǁŶyŵ ǁyzǁaŶieŵ 
dla produĐeŶtóǁ saŵoĐhodóǁ. Jest to ďraŶża ďardzo podatŶa Ŷa ǁszelkie zŵiaŶy koŶiuŶktury gospodarĐzej, Đo jest 
szĐzególŶie istotŶe ǁ perspektyǁie zďliżająĐego się silŶego spoǁolŶieŶia gospodarĐzego ǁ ŶajďliższyĐh kǁartałaĐh, ǁ tyŵ 
ŵożliǁego kryzysu eŶergetyĐzŶego.  

3.2 DziałalŶość przewozowa 

RyŶek przeǁozóǁ kolejoǁyĐh został przedstaǁioŶy z uǁzględŶieŶieŵ przeǁozóǁ Ŷa ryŶku krajoǁyŵ oraz Đzeskiŵ, Ŷa któryĐh 
przeǁozy ďyły Ŷajistotniejsze dla Grupy PKP CARGO. 

3.2.1 Rynek transportu kolejowego w Polsce 

Na polskim rynku kolejowych przeǁozóǁ toǁaroǁyĐh ϭϭϱ przeǁoźŶikóǁ posiada aktyǁŶą liĐeŶĐję prezesa UTK Ŷa przeǁozy 
kolejoǁe rzeĐzy ;staŶ Ŷa ϭϯ ǁrześŶia ϮϬϮϮ roku)55. Trzy spółki ŶależąĐe do Grupy PKP CARGO tj. PKP CARGO S.A., PKP CARGO 
SERVICE Sp. z o.o. oraz PKP CARGO International a.s. realizują kolejoǁe przeǁozy toǁaroǁe Ŷa polskiŵ ryŶku.56 

W trakĐie trzeĐh kǁartałóǁ ϮϬϮϮ r. toǁaroǁi operatorzy kolejoǁi przetraŶsportoǁali łąĐzŶie ϭϴϳ,ϰ ŵlŶ toŶ ładuŶkóǁ ;+ϰ,ϯ% 
r/rͿ i ǁykoŶali praĐę przeǁozoǁą róǁŶą ϰϲ,ϲ ŵld tkŵ ;+ϭϯ,ϰ% r/rͿ.57 W stosuŶku do ǁyŶikóǁ z aŶalogiĐzŶego okresu roku 
ϮϬϮϭ ďraŶża ǁypraĐoǁała ǁzrost ǁoluŵeŶu przeǁiezioŶyĐh toǁaróǁ o ϳ,ϳ ŵlŶ toŶ oraz ǁzrost zrealizoǁaŶej praĐy 
przeǁozoǁej o ϱ,ϱ ŵld tkŵ. Bardziej dyŶaŵiĐzŶy ǁzrost praĐy przeǁozoǁej ǁ stosuŶku do ǁoluŵeŶu przeǁozów rynku  

ǁ ujęĐiu ŵasy toǁaroǁej ǁyŶikał ze zǁiększoŶej średŶiej odległośĐi przeǁozu, która ǁyŶiosła Ϯϰϵ kŵ, tj. ǁzrosła o +ϮϬ kŵ  
ǁ poróǁŶaŶiu do ǁyŶiku z trzeĐh kǁartałóǁ ϮϬϮϭ r.58 Najlepszyŵ ŵiesiąĐeŵ zaróǁŶo pod ǁzględeŵ ilośĐi przeǁiezioŶej 
transportem kolejowym masy towarowej (przetransportowano 22,8 mln ton, tj. +7,2% r/r), jak i zrealizowanej pracy 

przeǁozoǁej ;która ǁyŶiosła ϱ,ϱ ŵld tkŵ, tj. +ϭϯ,ϵ% r/rͿ ďył ŵarzeĐ.59 

DyŶaŵika ǁzrostu ǁoluŵeŶu przeǁożoŶego traŶsporteŵ kolejoǁyŵ ŵalała z ŵiesiąĐa Ŷa ŵiesiąĐ ;z pozioŵu + ϭϮ,Ϯ% r/r 
zaŶotoǁaŶego ǁ styĐzŶiuͿ do +ϭ,Ϭ% r/r ǁ lipĐu, od sierpŶia przyjŵująĐ ujeŵŶe ǁartośĐi ;-1,4% r/r w sierpniu oraz -2,4% r/r 

ǁe ǁrześŶiuͿ. W trzeĐiŵ kǁartale ϮϬϮϮ r. toǁaroǁy traŶsport kolejoǁy przeǁiózł ϲϮ,ϯ ŵlŶ toŶ toǁaróǁ, Đo oznacza 

                                                           
52 Czeskie MiŶisterstǁo Przeŵysłu i HaŶdlu 
53 Liberty Ostrava 
54 AutoSap 
55 Urząd TraŶsportu Kolejoǁego ;staŶ Ŷa ϭϯ ǁrześŶia ϮϬϮϮ r. Ϳ, statystyka oďejŵuje podŵioty śǁiadĐząĐe usługi przeǁozoǁe Ŷa podstaǁie liĐeŶĐji ǁydaǁaŶej przez prezesa UTK. Dodatkoǁo Ŷa ryŶku są 
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57 Urząd TraŶsportu Kolejoǁego 
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zmniejszenie wolumenu r/r o 0,6 mln ton, tj. o -Ϭ,ϵ%. PraĐa przeǁozoǁa ǁyŶiosła ϭϲ,ϭ ŵld tkŵ i ďyła ǁyższa o ϭ,ϱ ŵld tkŵ tj. 
o +ϭϬ,ϳ% r/r. ŚredŶia odległość przeǁozu ǁyŶiosła Ϯϱϴ kŵ i ďyła o Ϯϳ kŵ dłuższa Ŷiż ǁ ϮϬϮϭ r.60 

Koniunktura na rynku kolejowyĐh przeǁozóǁ toǁaroǁyĐh oraz ǁ krajoǁyŵ przeŵyśle ďyła pozytyǁŶa, przeǁozy pozostały 
stosuŶkoǁo staďilŶe poŵiŵo ǁyraźŶego haŵoǁaŶia iĐh dyŶaŵiki r/r ;Đo ďyło zǁiązaŶe z zaǁiroǁaŶiaŵi Ŷa ryŶkaĐh  
i trǁająĐyŵ koŶflikteŵ zďrojŶyŵ ǁ UkraiŶieͿ. WyŶiki kolejoǁyĐh przeǁozóǁ toǁaroǁyĐh przy zŶaĐząĐyĐh gloďalŶyĐh 
perturďaĐjaĐh ǁ łańĐuĐhaĐh dostaǁ potǁierdzają fakt, że traŶsport kolejoǁy ŵa zŶaĐzeŶie strategiĐzŶe, Đhoć kolej ŵoĐŶo 
odĐzuła szĐzególŶie utrudŶieŶia ǁ realizoǁaŶiu dotyĐhĐzasoǁyĐh przeǁozóǁ Ŷa Noǁyŵ Jedǁabnym Szlaku - czego 

koŶsekǁeŶĐją ďyło zŶaĐzŶe zŵŶiejszeŶie przeǁozóǁ Ŷa kieruŶku ǁsĐhód-zaĐhód. PrzeǁoźŶiĐy kolejoǁi poŵiŵo trǁająĐyĐh 
liĐzŶyĐh reŵoŶtóǁ Ŷa sieĐi PKP PLK ograŶiĐzająĐyĐh ŵożliǁośĐi realizoǁaŶia przeǁozóǁ stosuŶkoǁo spraǁŶie 
zreorganizowali sǁoją praĐę, dostosoǁująĐ ofertę oraz przeǁozy do ďłyskaǁiĐzŶie zŵieŶiająĐego się otoĐzeŶia ;Ŷp. potrzeďy 
ziŶteŶsyfikoǁaŶia przeǁozóǁ Ŷa kieruŶku półŶoĐ-połudŶie, gdzie ǁystępują iŶŶe kaŶały logistyĐzŶe uǁzględŶiająĐe porty 
morskie). Obecna sytuacja stwarza Ŷoǁe ŵożliǁośĐi Ŷa zǁiększeŶie roli traŶsportu kolejoǁego i ďardziej optyŵalŶe 
ǁykorzystaŶia go do przeǁozóǁ toǁaróǁ ŶiezďędŶyĐh dla potrzeď przeŵysłu, ďudoǁŶiĐtǁa, Đzy przeǁozóǁ dóďr 
koŶsuŵpĐyjŶyĐh, zďóż, ǁęgla, ropy Ŷaftoǁej i gazu zieŵŶego. 

Wielkość kolejoǁyĐh przeǁozóǁ toǁaroǁyĐh ǁ PolsĐe ǁ poszĐzególŶyĐh kǁartałaĐh ǁ lataĐh ϮϬϭϲ-2022  

(mln ton) 

 

 

Źródło: opraĐowaŶie własŶe Ŷa podstawie daŶyĐh Urzędu TraŶsportu Kolejowego 
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3.2.2 PozyĐja Grupy PKP CARGO Ŷa ryŶku towarowyĐh przewozów kolejowyĐh w PolsĐe 

W trakĐie trzeĐh kǁartałóǁ ϮϬϮϮ r. ryŶek kolejoǁyĐh przeǁozóǁ toǁaroǁyĐh zǁiększył się r/r ǁ zakresie ŵasy toǁaroǁej 
oraz praĐy przeǁozoǁej ǁ stosuŶku do aŶalogiĐzŶego okresu uďiegłego roku. Udziały ryŶkoǁe Grupy PKP CARGO ǁyŶiosły 
37,5% (-0,8 p.p. r/r) w zakresie masy towarowej oraz 39,9% w pracy przewozowej (-1,6 p.p. r/r).61 Grupa62 utrzyŵała pozyĐję 
zdeĐydoǁaŶego lidera ryŶku kolejoǁyĐh przeǁozóǁ toǁaroǁyĐh ǁ PolsĐe zǁiększająĐ ǁ tyŵ Đzasie r/r zaróǁŶo ǁoluŵeŶ 
przeǁiezioŶyĐh toǁaróǁ, jak i zrealizoǁaŶą praĐę przeǁozoǁą. Udziały ryŶkoǁe jedŶostki doŵiŶująĐej ǁ Grupie PKP CARGO, 
tj. PKP CARGO S.A. ǁ tyŵ Đzasie ďyły róǁŶe ϯϱ,ϳ% ;-1,0 p.p. r/r) w zakresie masy towarowej oraz 39,3% (-1,7 p.p. r/r) w pracy 

przewozowej.63  

Udziały Grupy PKP CARGO ǁ przeǁozaĐh ŵasy toǁaroǁej ǁ PolsĐe ǁ lataĐh ϮϬϭϲ-2022 
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Udziały ryŶkoǁe ŶajǁiększyĐh toǁaroǁyĐh przeǁoźŶikóǁ kolejoǁyĐh ǁ PolsĐe ǁ trakĐie trzeĐh kǁartałóǁ 
2022 r. 

            Wg masy towarowej                Wg pracy przewozowej 

 Źródło: opraĐowaŶie własŶe Ŷa podstawie daŶyĐh Urzędu TraŶsportu Kolejowego 
 

 

GłóǁŶyŵi koŶkureŶtaŵi Grupy Ŷa polskiŵ ryŶku toǁaroǁyĐh przeǁozóǁ kolejoǁyĐh ďyli operatorzy: DB Cargo Polska, Lotos 
Kolej, PKP LHS, PUK Kolprem, Orlen KolTrans, Freightliner PL oraz CTL Logistics. 

W oŵaǁiaŶyŵ okresie koŶkureŶĐyjŶi przeǁoźŶiĐy przetraŶsportoǁali łąĐzŶie ϭϭϳ,Ϯ ŵlŶ toŶ ładuŶkóǁ ;+ϱ,ϲ% r/rͿ. W tyŵ 
Đzasie Ŷajǁiększy ǁoluŵeŶ przetraŶsportoǁaŶej ŵasy ǁykazały spółki DB Cargo Polska ;Ϯϵ,ϴ ŵlŶ toŶ, spadek o -2,8% r/r), 

Lotos Kolej (9,8 mln ton, wzrost o +3,8% r/r) oraz PKP LHS (8,6 mln ton, wzrost o +24,9% r/r).64 

JedŶoĐześŶie ǁykoŶaŶa przez koŶkureŶtóǁ Grupy PKP CARGO praĐa przeǁozoǁa ǁzrosła o +ϭϲ,ϱ% r/r do pozioŵu Ϯϴ,Ϭ ŵld 
tkŵ. KoŶkureŶĐyjŶyŵi przeǁoźŶikaŵi o Ŷajǁiększyŵ ǁoluŵeŶie zrealizoǁaŶej praĐy przeǁozoǁej ďyli: Lotos Kolej ;ϰ,ϯ ŵld 
tkm, wzrost o +3,4% r/r), DB Cargo Polska (2,5 mld tkm, wzrost o +14,5% r/r) oraz PKP LHS (2,4 mld tkm, wzrost o +14,6% r/r).65 

ZaŶotoǁaŶo ǁzrost średŶiej odległośĐi przeǁozu u koŶkureŶĐyjŶyĐh operatoróǁ kolejoǁyĐh do Ϯϯϵ kŵ ;tj. o +ϮϮ kŵ, tj.  
o +10,3% r/r).66 

3.2.3 Rynek towarowego transportu kolejowego w Republice Czeskiej 

W I półroĐzu ϮϬϮϮ r. ǁ RepuďliĐe Czeskiej przeǁiezioŶo ǁ suŵie Ϯϵϲ,ϱ ŵlŶ toŶ toǁaróǁ ;+Ϭ,ϰ% r/rͿ i ǁykoŶaŶo praĐę 
przeǁozoǁą Ŷa pozioŵie ϰϯ,ϲ ŵld tkŵ ;+ϰ,Ϯ% r/rͿ.67 ZaŶotoǁaŶo ǁzrost r/r ǁoluŵeŶóǁ ŵasy toǁaroǁej przewiezionej przez 

traŶsport saŵoĐhodoǁy oraz pozostałe gałęzie traŶsportu łąĐzŶie*, przy jednoczesnym zmniejszeniu w transporcie kolejowym. 

W zakresie zrealizowanej pracy przewozowej rynek transportowy* zaŶotoǁał ǁzrosty ǁ raŵaĐh ǁszystkiĐh gałęzi.  
ŚredŶia odległość przeǁozu ładuŶkóǁ ǁzrosła o +ϯ,ϴ% r/r i ǁyŶiosła ϭϰϳ,Ϯ kŵ, ǁ tyŵ ǁ traŶsporĐie drogoǁyŵ ǁzrost o +ϯ,Ϯ% 
r/r ;do pozioŵu ϭϯϵ,ϵ kŵͿ, podĐzas gdy dla traŶsportu kolejoǁego średŶi dystaŶs przeǁozu toǁaróǁ zǁiększył się o +ϳ,ϰ% r/r 
(do 177,7 km).68  

RyŶek traŶsportu toǁaróǁ ǁ CzeĐhaĐh ǁ I półroĐzu ϮϬϮ2 r. 

WyszĐzególŶieŶie 

   MASA TOWAROWA                 PRACA PRZEWOZOWA  ŚREDNIA ODLEGŁOŚĆ 

Wolumen  

(mln ton) 

Zmiana 

r/r 

Zmiana 

% r/r 

Wolumen  

(mld tkm) 

Zmiana 

r/r 

Zmiana 

% r/r 

Dystans  

(km) 

Zmiana 

r/r 

Zmiana 

% r/r 

Rynek przeǁozóǁ ogółeŵ 296,5 1,1 0,4% 43,6 1,7 4,2% 147,2 5,4 3,8% 

Transport drogowy 243,8 3,5 1,4% 34,1 1,5 4,7% 139,9 4,4 3,2% 

Transport kolejowy 46,8 -2,9 -5,9% 8,3 0,1 1,1% 177,7 12,3 7,4% 

Pozostałe gałęzie traŶsportu 

lądoǁego 
6,0 0,5 10,0% 1,2 0,1 10,7% 206,3 1,2 0,6% 

 

*Źródło: opraĐowaŶie własŶe Ŷa podstawie daŶyĐh MiŶisterstwa TraŶsportu Repuďliki Czeskiej ;daŶe z wyłąĐzeŶieŵ traŶsportu lotŶiĐzegoͿ  

                                                           
64 oďliĐzeŶia ǁłasŶe Ŷa podstaǁie daŶyĐh UTK 
65 oďliĐzeŶia ǁłasŶe Ŷa podstaǁie daŶyĐh UTK 
66 oďliĐzeŶia ǁłasŶe Ŷa podstaǁie daŶyĐh UTK 
67 MiŶisterstǁo TraŶsportu Repuďliki Czeskiej, daŶe za III kǁartał ϮϬϮϮ r. ďędą dostępŶe Ŷa przełoŵie IV kǁartału ϮϬϮϮ i I kǁartału ϮϬϮϯ r. ;daŶe z ǁyłąĐzeŶieŵ traŶsportu lotŶiĐzegoͿ 
68 Ministerstwo Transportu Repuďliki Czeskiej ;daŶe z ǁyłąĐzeŶieŵ traŶsportu lotŶiĐzegoͿ 

37,5%

15,9%5,2%

4,6%

3,5%

2,9%

2,4%
2,2%

25,8%

Grupa PKP CARGO DB Cargo Polska Lotos Kolej

PKP LHS PUK KOLPREM Orlen KolTrans

Freightliner PL CTL Logistics Pozostali

39,9%

9,1%5,3%
5,1%

4,1%

3,7%

3,2%

29,8%

Grupa PKP CARGO Lotos Kolej DB Cargo Polska

PKP LHS Orlen KolTrans Freightliner PL

CTL Logistics Pozostali
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TraŶsport kolejoǁy ǁ CzeĐhaĐh ǁ I półroĐzu ϮϬϮϮ r. odŶotoǁał zŵŶiejszeŶie ǁoluŵeŶu przewiezionej masy do 46,8 mln ton 

(-ϱ,ϵ% r/rͿ, przy jedŶoĐzesŶyŵ zǁiększeŶiu ǁykoŶaŶej praĐy przeǁozoǁej do ϴ,ϯ ŵld tkŵ ;+ϭ,ϭ% r/rͿ.69 W tym samym czasie 

przeǁozy toǁaróǁ zrealizoǁaŶe traŶsporteŵ saŵoĐhodoǁyŵ ǁzrosły o +ϭ,ϰ% ǁ ŵasie oraz o +ϰ,ϳ% ǁ praĐy przewozowej. 

WyŶiki te przełożyły się Ŷa dalszy ǁzrost udziałóǁ traŶsportu drogoǁego koszteŵ udziału kolei ǁ lądoǁyŵ ryŶku 
traŶsportoǁyŵ. W ujęĐiu ŵasy toǁaroǁej, kolej straĐiła -ϭ,Ϭ p.p. udziału ǁ ryŶku r/r, przy jedŶoĐzesŶyŵ zŵŶiejszeŶiu udziału 
w zakresie pracy przewozowej o -0,6 p.p. r/r. 70  

Udziały poszĐzególŶyĐh rodzajóǁ traŶsportu ǁ przeǁozaĐh toǁaroǁyĐh ǁ CzeĐhaĐh ǁ I półroĐzu ϮϬϮϮ r.: 

masa towarowa (L) i praca przewozowa (P) 

Źródło: opraĐowaŶie własŶe Ŷa podstawie daŶyĐh MiŶisterstwa TraŶsportu Repuďliki Czeskiej  

Towarowy transport kolejowy w CzechaĐh ǁedług przeǁiezioŶej ŵasy ǁ poszĐzególŶyĐh kǁartałaĐh okresu 
2016-2022 (mln ton) 

 
 

Źródło: opraĐowaŶie własŶe Ŷa podstawie daŶyĐh MiŶisterstwa TraŶsportu Repuďliki Czeskiej  
 

                                                           
69 MiŶisterstǁo TraŶsportu Repuďliki Czeskiej ;daŶe z ǁyłąĐzeŶieŵ traŶsportu lotŶiĐzegoͿ 
70 MiŶisterstǁo TraŶsportu Repuďliki Czeskiej ;daŶe z ǁyłąĐzeŶieŵ traŶsportu lotŶiĐzegoͿ 

23,5 24,6 24,4 25,524,0 23,9 24,1 24,524,1 24,2 25,2 25,825,4 25,3 23,8 24,023,2
20,9 21,9

24,924,5 25,2 24,2 25,7
23,7 23,1

I kw. II kw. III kw. IV kw.

2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

82,2%

15,8%
2,0%

Transport drogowy

Transport kolejowy

Pozostałe gałęzie traŶsportu lądoǁego

78,1%

19,1%

2,8%

Transport drogowy

Transport kolejowy

Pozostałe gałęzie traŶsportu lądoǁego
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Towarowy transport kolejowy ǁ CzeĐhaĐh ǁedług ǁykoŶaŶej praĐy przeǁozoǁej ǁ poszĐzególŶyĐh 
kǁartałaĐh okresu ϮϬϭϲ-2022 (mld tkm) 

 
 

Źródło: opraĐowaŶie własŶe Ŷa podstawie daŶyĐh MiŶisterstwa TraŶsportu Repuďliki Czeskiej  

3.2.4 Pozycja spółek z Grupy PKP CARGO Ŷa ryŶku przewozów kolejowych w Czechach 

Według daŶyĐh Đzeskiego zarządĐy iŶfrastruktury kolejoǁej ;SŽDCͿ, oďeĐŶie Ŷa Đzeskiŵ ryŶku toǁaroǁyĐh przeǁozóǁ 
kolejoǁyĐh działa ϭϮϮ operatoróǁ posiadająĐyĐh liĐeŶĐję Ŷa przeǁóz ładuŶkóǁ, ǁ tyŵ Ϯ spółki ŶależąĐe do Grupy PKP CARGO: 
PKP CARGO S.A. oraz PKP CARGO International a.s.71  

W trakĐie trzeĐh kǁartałóǁ ϮϬϮϮ r. spółka PKP CARGO IŶterŶatioŶal a.s. przetraŶsportoǁała ϱ,ϭ ŵlŶ toŶ ładuŶkóǁ ;-16,0% r/r) 

i ǁykoŶała praĐę przeǁozoǁą róǁŶą Ϭ,ϳ ŵld tkŵ ;-15,8% r/r).72 RóǁŶoĐześŶie średŶia odległość przeǁozu spółki PKP CARGO 
IŶterŶatioŶal ǁzrosła do ϭϯϬ,Ϯ kŵ ;+Ϭ,Ϯ% r/rͿ z uǁagi Ŷa zŵiaŶę struktury przeǁożoŶyĐh toǁaróǁ.73 Zanotowano zmniejszenie 

ǁoluŵeŶu przeǁiezioŶyĐh ładuŶkóǁ głóǁŶie: ǁ zakresie przeǁozóǁ paliǁ stałyĐh o -15,3% r/r do poziomu 2,8 mln ton (w 

tyŵ ǁęgla kaŵieŶŶego o -Ϯϴ,ϵ% r/r do pozioŵu ϭ,ϲ ŵlŶ toŶͿ, paliǁ płyŶŶyĐh ;-ϰϲ,ϱ% r/r do Ϭ,ϰ ŵlŶ toŶͿ, pozostałyĐh ładuŶkóǁ  
(-ϰϱ,Ϯ% r/r do Ϭ,ϭ ŵlŶ toŶͿ, produktóǁ ĐheŵiĐzŶyĐh ;-15,9% r/r do 0,3 mln ton) oraz metali i rud (-20,8% r/r do 0,2 mln ton). 

W aŶalizoǁaŶyŵ okresie przeǁozy iŶterŵodalŶe Ŷadal ǁykazyǁały dodatŶią dyŶaŵikę ǁzrostu ;+ϰ,ϵ% r/r do ϭ,Ϯ ŵlŶͿ toŶ.74 

ZŵŶiejszeŶie przeǁozóǁ ǁ ǁyďraŶyĐh grupaĐh toǁaroǁyĐh ďyło ǁyŶikieŵ śǁiadoŵie podjętyĐh przez Grupę działań, któryĐh 
zaŵysłeŵ ďyła zŵiaŶa struktury przeǁozóǁ ǁ Đelu pozyskaŶia toǁaróǁ ǁyżej ŵarżoǁyĐh, a jedŶoĐzesŶie zgodŶyĐh  
z posiadaŶyŵ przez Spółkę taďoreŵ oraz ďazą logistyĐzŶą. Część zŵiaŶ ďyła jedŶak koŶsekǁeŶĐją ǁojŶy ǁ UkraiŶie  
(co doproǁadziło do zŵiaŶy kieruŶkóǁ pozyskiǁaŶia koŵpoŶeŶtóǁ przez przeŵysł Đzeski, a także ǁpłyǁało Ŷa kieruŶki 
eksportu toǁaróǁͿ oraz ǁ ŵŶiejszyŵ stopŶiu skutkieŵ paŶdeŵii ;która Ŷadal haŵoǁała działaŶia Ŷaǁiększego śǁiatoǁego 
producenta - Chin). 

Zgodnie z danymi SŽDC dotyĐząĐyŵi udziałóǁ ǁ ryŶku przeǁozóǁ kolejoǁyĐh ǁ zakresie praĐy przeǁozoǁej ďrutto, ǁ trakĐie 
trzeĐh kǁartałóǁ ϮϬϮϮ r. udział ryŶkoǁy spółki PKP CARGO IŶterŶatioŶal Ŷa Đzeskiŵ ryŶku zŵŶiejszył się o -1,3 p.p. r/r do 

poziomu 5,3%.75 Spółka ŶiezŵieŶŶie utrzyŵuje jedŶak pozyĐję trzeĐiego Ŷajǁiększego przeǁoźŶika Ŷa Đzeskiŵ ryŶku.76 

                                                           
71 SŽDC ;staŶ Ŷa Ϭϰ.11.2022 r.) 
72 statystyka ǁłasŶa PKP CARGO IŶterŶatioŶal 
73 statystyka ǁłasŶa PKP CARGO IŶterŶatioŶal 
74 statystyka ǁłasŶa PKP CARGO IŶterŶatioŶal 
75 SŽDC 
76 SŽDC 
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Udziały ryŶkoǁe PKP CARGO IŶterŶatioŶal a.s. pod ǁzględeŵ przetraŶsportoǁaŶej ǁ CzeĐhaĐh ŵasy 
towarowej kwartalnie w latach 2016-2022* 

 
* dane za III kw. 2022 r. dostępŶe ďędą Ŷa przełoŵie IV kw. ϮϬϮ2 r. i I kw. 2023 r. 

Źródło: opraĐowaŶie własŶe Ŷa podstawie daŶyĐh Czeskiego MiŶisterstwa TraŶsportu i PKP CARGO IŶterŶatioŶal a.s. 

Udziały ryŶkoǁe PKP CARGO IŶterŶatioŶal a.s. w zrealizowanej w Czechach pracy przewozowej kwartalnie  

w latach 2016-2022* 

  

 
* dane za III kw. 2022 r. dostępŶe ďędą Ŷa przełoŵie IV kw. ϮϬϮ2 r. i I kw. 2023 r. 

 Źródło: opraĐowaŶie własŶe Ŷa podstawie daŶyĐh Czeskiego MiŶisterstwa TraŶsportu i PKP CARGO IŶterŶatioŶal a.s. 

Udziały ryŶkoǁe ŶajǁiększyĐh przeǁoźŶikóǁ kolejoǁyĐh ǁedług praĐy przeǁozoǁej eksploataĐyjŶej 
wykonanej w Czechach w trakĐie ϵ ŵiesięĐy 2022 r. (btkm) 

  

Źródło: SŽDC ;Đzeski zarządĐa iŶfrastruktury kolejowejͿ 
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Spółka ČD Cargo a.s. utrzyŵała pozyĐję zdeĐydoǁaŶego lidera Đzeskiego ryŶku toǁaroǁyĐh przeǁozóǁ kolejoǁyĐh pod 
ǁzględeŵ ǁykoŶaŶej praĐy eksploataĐyjŶej ďrutto, a jej udział ryŶkoǁy uległ dyŶaŵiĐzŶeŵu ǁzrostoǁi r/r i ǁyŶiósł ϱϴ,Ϯ% 
(+2,3 p.p. r/r).77 Wzrost udziałóǁ ryŶkoǁyĐh r/r odŶotoǁał róǁŶież LOKORAIL a.s. ;+Ϭ,ϵ p.p. r/r do Ϯ,8%), Metrans Rail  

;+Ϭ,ϯ p.p. r/r do ϵ,ϱ%Ϳ, który ǁzŵoĐŶił tyŵ saŵyŵ sǁoją pozyĐję jako ǁiĐelidera Ŷa ryŶku toǁaroǁyĐh przeǁozóǁ kolejoǁyĐh  
w Czechach, IDS Cargo a.s. – ŶiezależŶy operator logistyĐzŶy fuŶkĐjoŶująĐy Ŷa terytoriuŵ CzeĐh i SłoǁaĐji ;+Ϭ,ϭ p.p. r/r do 

2,9%) oraz DB Cargo Czechia s.r.o. (+0,1 p.p. r/r do 2,1%).78 W zestaǁieŶiu pojaǁił się też poŶoǁŶie operator kolejoǁy, który 
ǁ ϮϬϮϭ r. Ŷie ďył ǁyszĐzególŶiaŶy tj.: CER Sloǀakia a.s. ;z udziałeŵ ϭ,ϯ%Ϳ. Niższe Ŷiż ǁ trakĐie trzeĐh kǁartałóǁ ϮϬϮϭ r. ďyły 
Ŷatoŵiast udziały ryŶkoǁe spółki PKP CARGO IŶterŶatioŶal ;-1,3 p.p. r/r do 5,3%), ORLEN Unipetrol Doprava (-1,0 p.p. r/r do 

pozioŵu ϯ,ϴ%, operator koŶĐeŶtruje działalŶość ǁ segŵeŶĐie przeǁozóǁ paliǁͿ oraz Rail Cargo Carrier - Czech Republic  

(-0,8 p.p. r/r do ϰ,ϭ%Ϳ. ZŵŶiejszeŶie udziału ryŶkoǁego zaŶotoǁaŶo też u droďŶyĐh operatoróǁ kolejoǁyĐh, którzy Ŷie 
przekroĐzyli progu ryŶkoǁego i Ŷie są ǁyszĐzególŶiaŶi ǁ statystyĐe pojedyńĐzo ;-0,8 p.p. r/r do 10,0%).79 

SporządzoŶe przez SŽDC zestaǁieŶie ŶajǁiększyĐh operatoróǁ kolejoǁyĐh Ŷa ryŶku Đzeskiŵ Ŷie ǁyszĐzególŶia PKP CARGO 
S.A. ZŵŶiejszyły się r/r realizoǁaŶe przez Spółkę przeǁozy: ǁęgla kaŵieŶŶego ǁ iŵporĐie z Polski do CzeĐh oraz ǁ iŵporĐie 
przez polskie porty do CzeĐh. ZŵŶiejszeŶiu uległy też przeǁozy iŵportoǁe rudy żelaza z UkraiŶy, ĐzęśĐioǁo rekoŵpeŶsoǁaŶe 
traŶsportaŵi przez porty polskie. MŶiejsze ďyły róǁŶież przeǁozy papieru, oleju rzepakoǁego oraz artykułóǁ ĐheŵiĐzŶyĐh. 
JedŶoĐześŶie ǁ okresie od styĐzŶia do ǁrześŶia ϮϬϮϮ roku ǁ poróǁŶaŶiu do aŶalogicznego okresu roku poprzedniego 

odŶotoǁaŶo zǁiększeŶie przeǁozóǁ topŶika ǁapŶioǁego ǁ iŵporĐie z Polski.80 

3.2.5 Przewozy kolejowe Grupy PKP CARGO 

DaŶe o działalŶośĐi przeǁozoǁej realizoǁaŶej przez Grupę PKP CARGO ǁ Điągu ϵ ŵiesięĐy ϮϬϮϭ r. i ϵ ŵiesięĐy ϮϬϮϮ r. zaǁierają 
skoŶsolidoǁaŶe daŶe spółek PKP CARGO S.A., PKP CARGO SERVICE Sp. z o.o. oraz spółek Grupy PKP CARGO IŶterŶatioŶal. 
Przeǁozy ǁ Grupie ǁykoŶuje ϲ spółek, tj. PKP CARGO S.A., PKP CARGO SERVICE Sp. z o.o., PKP CARGO IŶterŶatioŶal a.s., PKP 
CARGO International HU Zrt., PKP CARGO International SK a.s. oraz PKP CARGO INTERNATIONAL SI d.o.o. 

Grupa ǁspółpraĐuje z ǁiodąĐyŵi polskiŵi i śǁiatoǁyŵi grupaŵi kapitałoǁyŵi, ǁ tyŵ ŵ.iŶ. ArĐelorMittal, PKN OrleŶ, PGNiG, 
Lafarge, Azoty, JSW, Węglokokseŵ, EŶeą, PGE, TauroŶeŵ, Polską Grupą GórŶiĐzą oraz MM KWIDZYN. 

Praca przewozowa Grupy PKP CARGO za ϵ ŵiesięĐy i III kǁartał 2022 r. i 2021 r. 

WyszĐzególŶieŶie 

9 ŵiesięĐy 
2022 

9 ŵiesięĐy 
2021 

Zmiana 

9 ŵiesięĐy ϮϬϮϮ/ 

9 ŵiesięĐy ϮϬϮϭ 

9 ŵiesięĐy 
2022 

9 ŵiesięĐy 
2021 

III kw. 

2022 

III kw. 

2021 

Zmiana 

III kw. 2022/ 

III kw. 2021 

(mln tkm) % udział w ĐałośĐi ;%Ϳ (mln tkm) % 

Paliǁa stałe1  7 943 7 016 927 13,2% 39% 37% 2 703 2 219 484 21,8% 

z Đzego węgiel kaŵieŶŶy  6 744 5 707 1 037 18,2% 34% 30% 2 340 1 832 508 27,7% 

Kruszyǁa i ŵateriały 
budowlane2  

4 235 3 757 478 12,7% 21% 20% 1 632 1 512 120 7,9% 

Metale i rudy3  1 721 1 679 42 2,5% 9% 9% 460 600 -141 -23,4% 

Produkty chemiczne4  1 526 1 700 -174 -10,2% 8% 9% 429 593 -164 -27,7% 

Paliǁa płyŶŶe5  675 466 209 45,0% 3% 2% 258 159 99 62,3% 

DreǁŶo i płody rolŶe6  669 570 99 17,4% 3% 3% 234 160 74 46,0% 

Przewozy intermodalne  2 963 3 415 -452 -13,2% 15% 18% 930 1 177 -247 -21,0% 

Pozostałe7  383 385 -2 -0,5% 2% 2% 135 127 8 6,5% 

Razem  20 116 18 987 1 129 5,9% 100% 100% 6 782 6 548 233 3,6% 

Źródło: OpraĐowaŶie własŶe 

 

 

 

 

 

                                                           
77 SŽDC 
78 SŽDC 
79 SŽDC 
80 Statystyka ǁłasŶa PKP CARGO S.A. 
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Masa towarowa Grupy PKP CARGO za ϵ ŵiesięĐy i III kǁartał 2022 r. i 2021 r. 

WyszĐzególŶieŶie 

9 ŵiesięĐy 
2022 

9 ŵiesięĐy 
2021 

Zmiana 

9 ŵiesięĐy ϮϬϮϮ/ 

9 ŵiesięĐy ϮϬϮϭ 

9 ŵiesięĐy 
2022 

9 ŵiesięĐy 
2021 

III kw. 

2022 

III kw. 

2021 

Zmiana 

III kw. 2022/ 

III kw. 2021 

(mln ton) % udział w ĐałośĐi ;%Ϳ (mln ton) % 

Paliǁa stałe1  37,1 38,1 -1,0 -2,7% 49% 51% 11,6 12,9 -1,2 -9,7% 

z Đzego węgiel kaŵieŶŶy  33,1 33,7 -0,7 -2,0% 44% 45% 10,3 11,6 -1,2 -10,8% 

Kruszywa i ŵateriały 
budowlane2  

16,3 14,6 1,7 11,9% 22% 19% 6,3 5,9 0,4 6,5% 

Metale i rudy3  5,5 5,6 -0,1 -2,3% 7% 7% 1,6 2,0 -0,4 -20,2% 

Produkty chemiczne4  4,2 4,9 -0,7 -13,8% 6% 7% 1,2 1,6 -0,5 -28,2% 

Paliǁa płyŶŶe5  2,0 1,3 0,7 51,3% 3% 2% 0,8 0,5 0,3 71,6% 

DreǁŶo i płody rolŶe6  2,3 1,7 0,6 37,0% 3% 2% 0,7 0,5 0,2 46,0% 

Przewozy intermodalne  6,8 7,4 -0,6 -7,6% 9% 10% 2,0 2,6 -0,5 -20,7% 

Pozostałe7  1,4 1,4 0,1 3,8% 2% 2% 0,5 0,5 0,1 13,2% 

Razem  75,7 75,0 0,7 1,0% 100% 100% 24,8 26,4 -1,6 -6,2% 

Źródło: OpraĐowaŶie własŶe 

W Điągu ϵ ŵiesięĐy ϮϬϮϮ r. Grupa PKP CARGO zrealizoǁała przeǁozy toǁaróǁ koleją Ŷa średŶią odległość Ϯϲϲ kŵ ;ǁzrost 
odległośĐi r/r o +ϭϮ kŵͿ. 

ŚredŶia odległość Grupy PKP CARGO za ϵ ŵiesięĐy i III kǁartał 2022 r. i 2021 r. 

WyszĐzególŶienie 

9 ŵiesięĐy 
2022 

9 ŵiesięĐy 
2021 

Zmiana 

9 ŵiesięĐy ϮϬϮϮ/ 

9 ŵiesięĐy ϮϬϮϭ 

III kw. 2022 III kw. 2021 

Zmiana 

III kw. 2022/ 

III kw. 2021 

(km) % (km) % 

Paliǁa stałe1  214 184 30 16,3% 232 172 60 34,9% 

z Đzego węgiel kaŵieŶŶy  204 169 35 20,5% 227 158 68 43,2% 

Kruszyǁa i ŵateriały ďudoǁlaŶe2  260 258 2 0,7% 260 257 4 1,4% 

Metale i rudy3  314 300 15 4,9% 292 305 -12 -4,1% 

Produkty chemiczne4  363 348 14 4,1% 362 360 3 0,7% 

Paliǁa płyŶŶe5  331 346 -14 -4,2% 327 346 -19 -5,4% 

DreǁŶo i płody rolŶe6  287 335 -48 -14,3% 316 316 0 0,0% 

Przewozy intermodalne  434 462 -28 -6,1% 457 458 -1 -0,3% 

Pozostałe7  269 281 -12 -4,2% 264 280 -17 -5,9% 

Razem  266 253 12 4,9% 274 248 26 10,4% 

Źródło: OpraĐowaŶie własŶe 
 

1 UwzględŶia węgiel kaŵieŶŶy, koks i węgiel ďruŶatny. 
2 UwzględŶia wszelkie rodzaje kaŵieŶia, piasku, Đegieł i ĐeŵeŶtu. 
3 UwzględŶia rudy i piryty oraz ŵetale i produkty ŵetalowe. 
4 UwzględŶia Ŷawozy sztuĐzŶe i pozostałe produkty ĐheŵiĐzŶe. 
5 UwzględŶia ropę Ŷaftową i produkty ropopoĐhodŶe. 
6 UwzględŶia zďoże, zieŵŶiaki, ďuraki Đukrowe, pozostałe płody rolŶe, drewŶo i wyroďy drewŶiaŶe. 
7 UwzględŶia pozostałe przewozy towarowe. 

 

KluĐzoǁe ĐzyŶŶiki, jakie ǁpłyŶęły Ŷa ǁielkość przeǁozóǁ ǁ poszĐzególŶyĐh grupaĐh toǁaroǁyĐh ǁ Điągu ϵ ŵiesięĐy 2022 r.: 

 

 uzupełnienie rezerw w magazynach elektrowni przed planowanym wprowadzeniem embargo na 

ǁęgiel z Rosji;  
 zǁiększoŶa sprzedaż ǁęgla ze ǁzględu Ŷa zapotrzeďoǁaŶie i ǁielkość produkĐji eŶergii elektryĐzŶej; 
 ǁzrost przeǁozóǁ ǁęgla do UkraiŶy;  
 zakaz przywozu do Polski i traŶzytu przez terytoriuŵ kraju ǁęgla i koksu poĐhodząĐyĐh z Rosji  

i Białorusi; 
 ǁzrost średŶiej odległośĐi przeǁozu ǁęgla kaŵieŶŶego o ϯϱ kŵ ;ϮϬ,ϱ%Ϳ; 
 spadek przeǁozóǁ koksu ǁ koŵuŶikaĐji krajoǁej i ŵiędzyŶarodoǁej ze ǁzględu Ŷa ŵŶiejsze 

zapotrzebowanie ze strony hutnictwa; 

 spadek przeǁozóǁ ǁęgla produkoǁaŶego ǁ OKD. 
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 zǁiększoŶe zapotrzeďoǁaŶie odďiorĐóǁ Ŷa kaŵień ďudowlany - uzupełŶiaŶie ŵagazyŶóǁ;  
 iŶteŶsyfikaĐja roďót drogoǁyĐh oraz ŵoderŶizaĐja szlakóǁ i staĐji kolejoǁyĐh; 
 ǁzrost średŶiej odległośĐi przewozu; 

 odraďiaŶie zaległośĐi ǁ przeǁozaĐh kaŵieŶia pokruszoŶego ŶiezrealizoǁaŶyĐh pod koŶieĐ ϮϬϮϭ r.; 
 ǁ zǁiązku ze sprzyjająĐyŵi ǁ pierǁszyĐh ŵiesiąĐaĐh ďr. ǁaruŶkaŵi atŵosferyĐzŶyŵi  ǁiększość firŵ 

ďudoǁlaŶyĐh koŶtyŶuoǁała praĐe ďudoǁlaŶe poŵiŵo tzǁ. przerwy zimowej. 

 

 zŵiaŶa kieruŶkóǁ dostaǁ rudy ŵetali do hut ǁ PolsĐe ;iŵport przez porty ŵorskie zaŵiast iŵportu 
z Ukrainy); 

 spadek przeǁozóǁ ŵetali spoǁodoǁaŶy Ŷiższą produkĐją stali ;gǁałtoǁŶy ǁzrost ĐeŶ suroǁĐóǁ – 

w marcu przekroczone wieloletnie maksima); 

 oďjęĐie rosyjskiego i ďiałoruskiego sektora produkĐji stali i żeliǁa saŶkĐjaŵi;  
 ǁzrost przeǁozóǁ rud ŵetali ǁ traŶzyĐie do CzeĐh; 
 ǁzrost średŶiej odległośĐi przeǁozu o ϭϱ kŵ ;+ϰ,ϵ%Ϳ. 

 

 ǁstrzyŵaŶie produkĐji Ŷaǁozóǁ sztuĐzŶyĐh ǁ III kǁartale ϮϬϮϮ r. ze ǁzględu Ŷa ǁysokie ĐeŶy gazu; 
 spadek  przeǁozóǁ Ŷaǁozóǁ sztuĐzŶyĐh ǁ koŵuŶikaĐji krajoǁej, ǁ eksporĐie przez porty ŵorskie, 

oraz w eksporcie do Ukrainy; 

 ǁzrost średŶiej odległośĐi przeǁozu o ϭϰ kŵ ;+ϰ,ϭͿ. 

  koŶtyŶuaĐja przeǁozóǁ ŶaĐzep ǁ raŵaĐh połąĐzeń operatorskiĐh do Duisďurga oraz z Litǁy do 
Holandii; 

 spadek przeǁozóǁ Ŷa Noǁyŵ JedǁaďŶyŵ Szlaku;  
 spadek przeǁozóǁ ǁ eksporĐie i iŵporĐie ǁ relaĐji porty ŵorskie – terŵiŶale śródlądoǁe;  

 ze ǁzględu Ŷa praĐe ŵoderŶizaĐyjŶe proǁadzoŶe ǁ TrójŵieśĐie ograŶiĐzająĐe przepustoǁość 
szlakóǁ kolejoǁyĐh i ǁydłużająĐe Đzas przejazdu; priorytet przeǁozóǁ ǁegla; 

 ǁzrost przeǁozóǁ ŵetali i płodóǁ rolŶyĐh ǁ koŶteŶeraĐh z UkraiŶy; 
 utrata przeǁozóǁ przez PKP CARGO International a.s. z portu Koper Ŷa rzeĐz iŶŶego przeǁoźŶika. 

 

 ǁzrost przeǁozóǁ i zŵiaŶa logistyki dostaǁ u Ŷajǁiększego ǁ tyŵ segŵeŶĐie klieŶta ;ǁzrost zleĐeń 
ze ǁzględu Ŷa zǁiększoŶy popyt Ŷa paliǁaͿ; 

 ǁzrost zleĐeń Ŷa przeǁozy ropy i przetǁoróǁ do UkraiŶy z rafiŶerii ǁ PłoĐku i Ŷa Litǁie;  
 spadek przeǁozóǁ realizoǁaŶyĐh przez PKP CARGO INTERNATIONAL ze SłoǁaĐji do Polski ;przestój 

ǁ rafiŶerii SloǀŶaft ǁ BratysłaǁieͿ; 
 utrata przeǁozóǁ paliǁ ;PKP CARGO International a.s.) z Czech do Niemiec; 

 spadek średŶiej odległośĐi przeǁozu o ϭϰ kŵ ;-4,2%). 

 
 Wzrost przewozóǁ dreǁŶa przez porty ŵorskie, zŵiaŶa kieruŶku dostaǁ dreǁŶa dla głóǁŶyĐh 

odďiorĐóǁ ;produĐeŶtóǁ papieruͿ; 
 ǁzrost przeǁozóǁ zďóż i pasz z UkraiŶy do portóǁ ŵorskiĐh ǁ iŵporĐie i traŶzyĐie; 
 spadek średŶiej odległośĐi przeǁozu o ϰϴ kŵ ;-14,3%) spowodowany zŵiaŶą struktury relaĐji 

przewozowych – zǁiększoŶy udział przeǁozóǁ krajoǁyĐh i z portóǁ ŵorskiĐh, ďrak przeǁozóǁ 
dreǁŶa z CzeĐh do portóǁ.  

 

 spadek średŶiej odległośĐi krajoǁyĐh przeǁozóǁ pozostałyĐh toǁaróǁ zǁiązaŶy ze zŵiaŶą struktury 
relacji przewozowych; 

 spadek przeǁozóǁ siarĐzku arseŶu z Białorusi; 
 spadek importu gliny i soli z Ukrainy; 

 spadek przeǁozóǁ saŵoĐhodóǁ ǁ eksporĐie; 
 wzrost przewozu papieru w eksporcie. 

3.3 Pozostałe usługi 
Grupa Ŷie ǁyróżŶia segŵeŶtóǁ operaĐyjŶyĐh proǁadzoŶej działalŶośĐi, poŶieǁaż posiada jedeŶ głóǁŶy produkt, któreŵu 
przypisaŶe są ǁszystkie istotŶe usługi śǁiadĐzoŶe przez Grupę. Grupa proǁadzi działalŶość ǁ raŵaĐh jedŶego głóǁŶego 
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segmentu - krajoǁy i ŵiędzyŶarodoǁy przeǁóz toǁaróǁ oraz proǁadzeŶie koŵpleksoǁyĐh usług logistycznych w zakresie 

kolejoǁyĐh przeǁozóǁ toǁaroǁyĐh. Zarząd JedŶostki doŵiŶująĐej aŶalizuje daŶe fiŶaŶsoǁe ǁ układzie, ǁ jakiŵ zostały 
zaprezeŶtoǁaŶe ǁ KǁartalŶyŵ SkróĐoŶyŵ SkoŶsolidoǁaŶyŵ SpraǁozdaŶiu FiŶaŶsoǁyŵ Grupy. W raŵaĐh Grupy śǁiadĐzoŶe 
są dodatkoǁo usługi zǁiązaŶe z reŵoŶtaŵi taďoru, utrzyŵaŶia iŶfrastruktury oraz usługi rekultyǁaĐyjŶe, jedŶakże Ŷie są oŶe 
istotŶe z puŶktu ǁidzeŶia działalŶośĐi Grupy i Ŷie są traktoǁaŶe jako osoďŶe segŵeŶty operaĐyjŶe. 

3.4  IŶforŵaĐje dotyĐząĐe zatrudŶieŶia 

Poniżej przedstaǁioŶo daŶe o zŵiaŶaĐh staŶu zatrudŶieŶia ǁ Grupie Kapitałoǁej PKP CARGO oraz ǁ PKP CARGO S.A. ǁ okresie 

9 ŵiesięĐy ϮϬϮ2 r. oraz w analogicznym okresie 2021 r. 

ZatrudŶieŶie ǁ SpółĐe oraz Grupie PKP CARGO w okresie 9 ŵiesięĐy 2022 r. oraz 2021 r. 

 
 

 

Od poĐzątku ϮϬϮ2 roku w Grupie PKP CARGO odnotowano spadek zatrudnienia o 469 osóď, w tym w saŵej spółĐe 
PKP CARGO S.A. o 354 osoby.  

3.5 Inwestycje Grupy PKP CARGO  

Grupa PKP CARGO ǁ okresie ϵ ŵiesięĐy ϮϬϮϮ r. poŶiosła Ŷakłady iŶǁestyĐyjŶe ǁ ǁysokośĐi ϱϭϵ,ϴ ŵlŶ zł, tj. ŵŶiej o ϭϰ,ϴ% 
w stosuŶku do aŶalogiĐzŶego okresu ϮϬϮϭ r. Poǁyższe Ŷakłady przezŶaĐzoŶe ďyły Ŷa ŶaďyĐie rzeĐzoǁyĐh aktyǁóǁ trǁałyĐh 
oraz aktyǁóǁ ŶieŵaterialŶyĐh ǁ forŵie zakupóǁ, ŵoderŶizaĐji oraz tzǁ. koŵpoŶeŶtu reŵoŶtoǁego ;Ŷapraǁy okresowe 

taďoru Pϰ i Pϱ oraz przeglądy okresoǁe taďoru PϯͿ, jak róǁŶież ǁykazaŶo praǁa do użytkoǁaŶia aktyǁóǁ ;głóǁŶie dotyĐząĐe 
Ŷajŵu ŶieruĐhoŵośĐiͿ. 
Najǁiększa Đzęść Ŷakładóǁ iŶǁestyĐyjŶyĐh ǁ okresie ϵ ŵiesięĐy ϮϬϮϮ r. ǁ Grupie PKP CARGO została przezŶaĐzona 

na realizaĐję zadań iŶǁestyĐyjŶyĐh zǁiązaŶyĐh z taďoreŵ, głóǁŶie Ŷa Ŷapraǁy okresoǁe ;Pϰ i PϱͿ i przeglądy okresoǁe ;PϯͿ 
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taďoru, ŵoderŶizaĐję lokoŵotyǁ oraz zakup ǁagoŶóǁ - łąĐzŶie ϰϲϴ,ϲ ŵlŶ zł ;tj. ϵϬ,Ϯ% Ŷakładóǁ iŶǁestyĐyjŶyĐhͿ. 
Ponadto  poŶiesioŶo róǁŶież Ŷakłady Ŷa ďudoǁŶiĐtǁo iŶǁestyĐyjŶe Ŷa pozioŵie ϭϱ,ϯ ŵlŶ zł, Ŷa zakupy ŵaszyŶ, urządzeń, 
pozostałego ǁyposażeŶia ǁarsztatoǁego i ďiuroǁego oraz środkóǁ traŶsportu Ŷa pozioŵie ϭϬ,Ϭ ŵlŶ zł oraz Ŷa iŶforŵatyzaĐję, 
tj. zakup sprzętu koŵputeroǁego i aktyǁóǁ ŶieŵaterialŶyĐh ;oprograŵoǁaŶiaͿ Ŷa pozioŵie Ϯ,ϲ ŵlŶ zł, a także Ŷa praǁa do 
użytkoǁaŶia aktyǁóǁ Ŷa pozioŵie Ϯϯ,ϯ ŵlŶ zł, ǁ tym: w oďszarze Ŷajŵu ŶieruĐhoŵośĐi Ŷa pozioŵie ϭϲ,ϱ ŵlŶ zł oraz na 

pozostałe praǁa Ŷa pozioŵie ϲ,ϴ ŵlŶ zł. 
SzĐzegółoǁe zestaǁieŶie ǁykoŶaŶia Ŷakładóǁ iŶǁestyĐyjŶyĐh Grupy PKP CARGO za ϵ ŵiesięĐy 2022 r. w poróǁŶaŶiu 
do aŶalogiĐzŶego okresu roku uďiegłego przedstaǁia poŶiższa taďela. 

Nakłady iŶǁestyĐyjŶe ǁ Grupie PKP CARGO za 9 ŵiesięĐy ϮϬϮ2 r. ǁ poróǁŶaŶiu do 9 ŵiesięĐy ϮϬϮ1 r. na 

rzeĐzoǁe aktyǁa trǁałe, aktyǁa Ŷiematerialne oraz prawa do użytkoǁaŶia aktyǁóǁ ;ŵlŶ złͿ 

WyszĐzególŶieŶie 
9 ŵiesięĐy 

2022 

9 ŵiesięĐy 
2021 

Zmiana 

2022-2021 

Zmiana 

2022-2021 % 

Budownictwo inwestycyjne  15,3 27,6 -12,3 -44,6% 

Modernizacja lokomotyw 15,6 98,1 -82,5 -84,1% 

Zakup ǁagoŶóǁ  110,6 125,4 -14,8 -11,8% 

MaszyŶy, urządzeŶia oraz ǁyposażeŶie ǁarsztatoǁe 8,2 18,8 -10,6 -56,3% 

Teleinformatyzacja 2,6 7,6 -5,0 -66,2% 

Pozostałe  1,8 0,3 1,5 498,6% 

Komponenty w remontach, w tym: 342,4 290,0 52,4 18,1% 

Naprawy i przeglądy okresowe lokoŵotyw 73,9 85,7 -11,8 -13,7% 

Naprawy i przeglądy okresowe wagoŶów 268,5 204,3 64,2 31,4% 

Praǁa do użytkoǁaŶia aktyǁóǁ* 23,3 42,3 -19,0 -45,0% 

Razem 519,8 610,1 -90,3 -14,8% 

* Nakłady Ŷa prawa do użytkowaŶia aktywów za okres ϵ ŵiesięĐy ϮϬϮϮ r. Ŷie oďejŵują zwiększeń w wysokośĐi 14,8 ŵlŶ zł wyŶikająĐyĐh z leasingu zwrotnego 

lokoŵotywy oraz urządzeŶia przeładuŶkowego, Ŷatoŵiast Ŷakłady Ŷa prawa do użytkowaŶia aktywów za okres ϵ ŵiesięĐy ϮϬϮϭ r. Ŷie oďejŵują zwiększeń  
w wysokośĐi ϴ,ϲ ŵlŶ zł wyŶikająĐyĐh z leasiŶgu zwrotŶego urządzeń przeładuŶkowyĐh. 
 

Źródło: OpraĐowaŶie własŶe 

3.6 Istotne informacje i zdarzenia  

STYCZEŃ ϮϬϮϮ 

 W dŶiu ϭϯ styĐzŶia ϮϬϮϮ roku Rada NadzorĐza PKP CARGO S.A. podjęła UĐhǁałę Nr ϭ/VII/ϮϬϮϮ ǁ spraǁie zakońĐzeŶia 
oddelegoǁaŶia CzłoŶka Rady NadzorĐzej PKP CARGO S.A. PaŶa Władysłaǁa SzĐzepkoǁskiego do Đzasoǁego 
ǁykoŶyǁaŶia ĐzyŶŶośĐi Prezesa Zarządu PKP CARGO S.A. 

 W dŶiu ϭϯ styĐzŶia ϮϬϮϮ roku Rada NadzorĐza PKP CARGO S.A. podjęła UĐhǁałę Nr Ϯ/VII/ϮϬϮϮ ustalająĐ, iż ǁ skład 
Zarządu PKP CARGO S.A. ǁspólŶej VIII kadeŶĐji Ŷie ďędzie ǁĐhodziło ǁ tyŵ saŵyŵ Đzasie ǁięĐej Ŷiż ϱ osóď.  

 W ǁyŶiku przeproǁadzoŶego postępoǁaŶia kǁalifikaĐyjŶego Ŷa staŶoǁisko: Prezesa Zarządu PKP CARGO S.A., CzłoŶka 
Zarządu ds. HaŶdloǁyĐh PKP CARGO S.A., CzłoŶka Zarządu ds. FiŶaŶsoǁyĐh PKP CARGO S.A., CzłoŶka Zarządu  
ds. OperaĐyjŶyĐh PKP CARGO S.A. ǁ dŶiu ϭϯ styĐzŶia ϮϬϮϮ roku Rada NadzorĐza PKP CARGO S.A. podjęła UĐhǁałę  
Nr ϲ/VII/ϮϬϮϮ o poǁołaŶiu Ŷa staŶoǁisko CzłoŶka Zarządu ds. OperaĐyjŶych PKP CARGO S.A. Pana Marka Olkiewicza. 

 W dŶiu ϭϯ styĐzŶia ϮϬϮϮ roku Rada NadzorĐza podjęła UĐhǁałę Ŷr ϳ/VII/ϮϬϮϮ delegująĐą CzłoŶka Rady NadzorĐzej PKP 
CARGO S.A., PaŶa Władysłaǁa SzĐzepkoǁskiego do Đzasoǁego ǁykoŶyǁaŶia ĐzyŶŶośĐi Prezesa Zarządu PKP CARGO S.A. 

Ŷa okres Ŷie dłuższy Ŷiż ϯ ;trzyͿ ŵiesiąĐe. 
 W dŶiu ϭϯ styĐzŶia ϮϬϮϮ roku Rada NadzorĐza PKP CARGO S.A. podjęła UĐhǁałę Nr ϵ/VII/ϮϬϮϮ ǁ spraǁie zakońĐzeŶia 

postępoǁaŶia kǁalifikaĐyjŶego Ŷa staŶoǁiska: Prezesa Zarządu PKP CARGO S.A., CzłoŶka Zarządu ds. Finansowych PKP 

CARGO S.A. i CzłoŶka Zarządu ds. HaŶdloǁyĐh PKP CARGO S.A. ďez rozstrzygŶięĐia i ǁszĐzęĐia Ŷoǁego postępoǁaŶia 
kǁalifikaĐyjŶego Ŷa staŶoǁiska: Prezesa Zarządu PKP CARGO S.A., CzłoŶka Zarządu ds. FiŶaŶsoǁyĐh PKP CARGO S.A.  
i CzłoŶka Zarządu ds. HaŶdloǁyĐh PKP CARGO S.A. 



 

 GRUPA KAPITAŁOWA PKP CARGO  

POZOSTAŁE INFORMACJE DO SKONSOLIDOWANEGO RAPORTU KWARTALNEGO 

ZA III KWARTAŁ ϮϬϮϮ ROKU   

 

 

30 

 

 W dŶiu ϭϵ styĐzŶia ϮϬϮϮ roku Zarząd PKP CARGO S.A. UĐhǁałą Nr ϭϮ/ϮϬϮϮ Đzasoǁo poǁierzył Ŷadzór Ŷad koŵórkaŵi 
orgaŶizaĐyjŶyŵi CeŶtrali Spółki:  PaŶu Władysłaǁoǁi SzĐzepkoǁskieŵu – delegoǁaŶeŵu przez Radę NadzorĐzą PKP 
CARGO S.A. zgodŶie z uĐhǁałą z dŶia ϭϯ styĐzŶia ϮϬϮϮ roku, Ŷr ϳ/VII/ϮϬϮϮ do ǁykoŶyǁaŶia ĐzyŶŶośĐi Prezesa Zarządu 
PKP CARGO S.A. Ŷa okres Ŷie dłuższy Ŷiż ϯ ŵiesiąĐe, z ǁyłąĐzeŶieŵ koŵórek poǁierzoŶyĐh PaŶu ZeŶoŶoǁi KozeŶdrze – 

CzłoŶkoǁi Zarządu – Przedstawicieloǁi PraĐoǁŶikóǁ PKP CARGO S.A., ŶależąĐyŵi do zakresu koŵpeteŶĐji: CzłoŶka 
Zarządu ds. HaŶdloǁyĐh PKP CARGO S.A., CzłoŶka Zarządu ds. FiŶaŶsoǁyĐh PKP CARGO S.A., oraz Đzasoǁy Ŷadzór Ŷad 
spraǁaŵi i koŵórkaŵi orgaŶizaĐyjŶyŵi ŶależąĐyŵi do zakresu koŵpeteŶĐji CzłoŶka Zarządu ds. OperaĐyjŶyĐh PKP 
CARGO S.A. do dnia 2 lutego 2022 roku Panu Zenonowi Kozendrze – CzłoŶkoǁi Zarządu – PrzedstaǁiĐieloǁi PraĐoǁŶikóǁ 
PKP CARGO S.A. Ŷa okres Ŷie dłuższy Ŷiż ϯ ŵiesiąĐe Ŷad: Biureŵ ZarządzaŶia Zasoďaŵi Ludzkiŵi CeŶtrali PKP CARGO 

S.A., Biureŵ TeleiŶforŵatyki CeŶtrali PKP CARGO S.A., Biureŵ Zakupóǁ CeŶtrali PKP CARGO S.A.  
 W dniach 27 stycznia oraz 1 lutego 2022 roku, Rada NadzorĐza podjęła UĐhǁałę Nr ϭϭ/VII/ϮϬϮϮ oraz UĐhǁałę  

Nr ϭϮ/VII/ϮϬϮϮ ǁ spraǁie przyjęĐia zŵiaŶ do RegulaŵiŶu przeproǁadzaŶia ǁyďoróǁ kaŶdydatóǁ Ŷa przedstaǁiĐiela 
praĐoǁŶikóǁ do Zarządu PKP CARGO S.A. oraz przedstaǁiĐieli praĐoǁŶikóǁ do Rady NadzorĐzej PKP CARGO S.A. oraz 
tryďu iĐh odǁołyǁaŶia. 

LUTY 2022  

 W dniu 11 lutego 2022 roku PKP CARGO S.A. podpisała uŵoǁę z koŶsorĐjuŵ ǁ składzie: SieŵeŶs Moďility Sp. z o.o. oraz 
SieŵeŶs Moďility GŵďH Ŷa dostaǁę ϱ faďryĐzŶie ŶoǁyĐh elektryĐzŶyĐh lokoŵotyǁ ǁielosysteŵoǁyĐh ǁraz ze 
śǁiadĐzeŶieŵ usług utrzyŵaŶia. HarŵoŶograŵ zakłada dostaǁę ϱ lokoŵotyǁ ǁ I kǁartale ϮϬϮϯ roku. Wartość uŵoǁy 
Ŷie przekroĐzy kǁoty Ŷetto ϭϯϵ.ϭϮϱ.Ϭϵϯ,ϰϴ zł. Uŵoǁa ďędzie oďoǁiązyǁać od daty zaǁarĐia do zakońĐzeŶia okresu 
utrzymania ostatniej z dostarczanych lokomotyw. 

MARZEC 2022 

 W ǁykoŶaŶiu zaǁartego Ϯϳ sierpŶia ϮϬϮϭ roku PorozuŵieŶia poŵiędzy stroŶaŵi Zakładoǁego Układu Zďioroǁego PraĐy 
przeǁidująĐego podjęĐie do ϯϭ styĐzŶia ϮϬϮϮ roku rozŵóǁ dot. ǁdrożeŶia systeŵoǁej podǁyżki ǁyŶagrodzeń od  
ϭ kǁietŶia ϮϬϮϮ roku Spółka ǁ dŶiu ϭ ŵarĐa ϮϬϮϮ roku zǁróĐiła się do Zǁiązkóǁ ZaǁodoǁyĐh działająĐyĐh w imieniu 

praĐoǁŶikóǁ Zakładóǁ i CeŶtrali PKP CARGO S.A. ;„Zǁiązki Zaǁodoǁe”Ϳ z ǁŶioskieŵ o przedłużeŶie proǁadzoŶego 
dialogu społeĐzŶego Đo ŶajŵŶiej do Đzasu dokoŶaŶia oĐeŶy ǁyŶikóǁ fiŶaŶsoǁyĐh Spółki za ϮϬϮϭ rok i pierǁszy kǁartał 
2022 roku, a tym samym o odroĐzeŶie eǁeŶtualŶyĐh deĐyzji ǁ kǁestii systeŵoǁej podǁyżki ǁyŶagrodzeń. W zǁiązku  
z podtrzyŵaŶieŵ przez Zǁiązki Zaǁodoǁe postulatóǁ ǁdrożeŶia podǁyżki ǁyŶagrodzeń z dŶieŵ ϭ kǁietŶia ϮϬϮϮ roku, 
StroŶy ǁ dŶiu ϭ ŵarĐa ϮϬϮϮ roku podpisały protokół końĐząĐy dialog społeĐzŶy. Z dŶieŵ ϭ ŵarĐa ϮϬϮϮ roku został 
ǁszĐzęty przez Zǁiązki Zaǁodoǁe spór zďioroǁy. 

KWIECIEŃ ϮϬϮϮ  

 W dŶiu Ϯϯ ŵarĐa ϮϬϮϮ roku Zarząd PKP CARGO S.A. poiŶforŵoǁał o otrzyŵaŶiu od  Nationale - Nederlanden Powszechne 

Towarzystwo Emerytalne S.A. z siedziďą ǁ Warszaǁie, zaǁiadoŵieŶia o zŵŶiejszeŶiu staŶu posiadaŶia akĐji Spółki przez 
Nationale-Nederlanden Otwarty Fundusz Emerytalny o 2%.  

 W dŶiu ϭϮ kǁietŶia ϮϬϮϮ roku Zarząd PKP CARGO S.A. poiŶforŵoǁał, że upłyŶął okres trzyŵiesięĐzŶego oddelegoǁaŶia 

CzłoŶka Rady NadzorĐzej Spółki PaŶa Władysłaǁa SzĐzepkoǁskiego do ǁykoŶyǁaŶia ĐzyŶŶośĐi Prezesa Zarządu PKP 
CARGO S.A. 

 W dŶiu ϭϯ kǁietŶia ϮϬϮϮ roku Rada NadzorĐza Spółki, ǁ ǁyŶiku przeproǁadzoŶego postępoǁaŶia kwalifikacyjnego 

podjęła: ϭͿ UĐhǁałę Nr 33/VII/ϮϬϮϮ o poǁołaŶiu ǁ skład Zarządu PKP CARGO S.A. PaŶa Dariusza Seligi, poǁierzająĐ ŵu 
fuŶkĐję Prezesa Zarządu Ŷa ǁspólŶą VII i VIII kadeŶĐję Zarządu z dŶieŵ  ϭϯ kǁietŶia ϮϬϮϮ roku; ϮͿ UĐhǁałę Nr 35/VII/2022 

o poǁołaŶiu ǁ skład Zarządu PKP CARGO S.A. PaŶa ZeŶoŶa KozeŶdry, poǁierzająĐ ŵu fuŶkĐję CzłoŶka Zarządu - 

PrzedstaǁiĐiela PraĐoǁŶikóǁ PKP CARGO S.A. Ŷa ǁspólŶą VIII kadeŶĐję Zarządu. Rada Nadzorcza PKP CARGO S.A. w dniu 

ϭϯ kǁietŶia ϮϬϮϮ r. podjęła UĐhǁałę Nr ϯϬ/VII/ϮϬϮϮ ǁ spraǁie stǁierdzeŶia praǁidłoǁośĐi i ǁażŶośĐi ǁyďoróǁ oraz 
poǁołaŶia kaŶdydatóǁ Ŷa przedstaǁiĐieli praĐoǁŶikóǁ do Rady NadzorĐzej PKP CARGO S.A. VIII kadeŶĐji. 

 W ϮϮ kǁietŶia ϮϬϮϮ roku Rada NadzorĐza Spółki, ǁ ǁyŶiku przeproǁadzoŶego postępoǁaŶia kǁalifikaĐyjŶego podjęła:  
ϭͿ UĐhǁałę Nr ϯϳ/VII/ϮϬϮϮ o poǁołaŶiu ǁ skład Zarządu PKP CARGO S.A. PaŶa JaĐka Rutkoǁskiego, poǁierzająĐ ŵu 
fuŶkĐję CzłoŶka Zarządu ds. HaŶdloǁyĐh PKP CARGO S.A. Ŷa ǁspólŶą VII i VIII kadeŶĐję Zarządu z dŶieŵ Ϯϱ kǁietŶia ϮϬϮϮ 
roku; ϮͿ UĐhǁałę Nr ϯϵ/VII/ϮϬϮϮ o poǁołaŶiu ǁ skład Zarządu PKP CARGO S.A. PaŶa MaĐieja JaŶkieǁiĐza, poǁierzająĐ 
ŵu fuŶkĐję CzłoŶka Zarządu ds. FiŶaŶsoǁyĐh PKP CARGO S.A. Ŷa ǁspólŶą VII i VIII kadeŶĐję Zarządu z dŶieŵ Ϯϱ kǁietŶia 
2022 roku. 

 W dŶiu Ϯϳ kǁietŶia ϮϬϮϮ roku, ǁ ǁyŶiku rokoǁań przeproǁadzonych w ramach sporu zbiorowego z Organizacjami 

Zǁiązkoǁyŵi  ďędąĐyŵi stroŶą Zakładoǁego Układu Zďioroǁego PraĐy dla PraĐoǁŶikóǁ ZatrudŶioŶyĐh przez Zakłady 
PKP CARGO S.A.  Ŷie zostało osiągŶięte porozuŵieŶie i  ǁ koŶsekǁeŶĐji,  stosoǁŶie do postaŶoǁień art. 9 ustawy z 23 

ŵaja ϭϵϵϭ roku o rozǁiązyǁaŶiu sporóǁ zďioroǁyĐh ;tj.: Dz. U. z ϮϬϮϬ roku, poz. ϭϮϯͿ, został sporządzoŶy protokół 
rozďieżŶośĐi, który przedstaǁia staŶoǁiska oďu StroŶ ǁoďeĐ postulatu zgłoszoŶego przez OrgaŶizaĐje Zǁiązkoǁe 
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dotyĐząĐego ǁdrożeŶia z dŶieŵ ϭ kǁietŶia ϮϬϮϮ roku podǁyżki ǁyŶagrodzeń. PodpisaŶie ǁǁ. protokołu zakońĐzyło 
rokoǁaŶia, a spór zďioroǁy, zgodŶie z przepisaŵi Ustaǁy, przeszedł ǁ etap ŵediaĐji.  

MAJ 2022  

 W dniu 23 maja 2022 roku jedŶostka DoŵiŶująĐa zaǁarła z BaŶkieŵ Polska Kasa OszĐzędŶośĐi S.A. aneks do Umowy  

o kredyt w rachunku bieżąĐyŵ do ŵaksyŵalŶej kǁoty ϭϬϬ ŵlŶ zł zŵieŶiająĐy ǁaruŶki udzieleŶia kredytu ǁ tyŵ, 
ǁydłużająĐy okres dostępŶośĐi kredytu do dŶia Ϯϰ.Ϭϱ.ϮϬϮϯ r. 

 W dniu 24 maja 2022 roku w  toku przeprowadzoŶyĐh ŵediaĐji, ǁ raŵaĐh proĐedury rozǁiązyǁaŶia sporu zďioroǁego  
o ǁdrożeŶie systeŵoǁej podǁyżki ǁyŶagrodzeń, toĐząĐego się poŵiędzy Spółką a OrgaŶizaĐjaŵi Zǁiązkoǁyŵi 
ďędąĐyŵi stroŶą Zakładoǁego Układu Zďioroǁego PraĐy dla PraĐoǁŶikóǁ ZatrudŶioŶyĐh przez Zakłady PKP CARGO S.A. 
został podpisaŶy protokół, który zakłada przyzŶaŶie praĐoǁŶikoŵ Spółki podǁyżki ǁyŶagrodzeŶia z dŶieŵ ϭ ĐzerǁĐa 
ϮϬϮϮ roku. PodpisaŶie ǁǁ. protokołu zaǁiesza ŵediaĐje ǁ sporze zďioroǁyŵ do listopada ϮϬϮϮ roku. 

 W dniu 30 maja 2022 roku Zarząd PKP CARGO S.A. poiŶforŵoǁał o otrzyŵaŶiu od  Nationale – Nederlanden Powszechne 

Toǁarzystǁo EŵerytalŶe S.A. z siedziďą ǁ Warszaǁie, zaǁiadoŵieŶia o zŵŶiejszeŶiu staŶu posiadaŶia akĐji Spółki przez 
Nationale – Nederlanden Otwarty Fundusz Emerytalny o 2%. 

CZERWIEC 2022  

 W  dŶiu ϯ ĐzerǁĐa ϮϬϮϮ roku zostało opuďlikoǁaŶe ogłoszeŶie o zǁołaŶiu ǁ dŶiu Ϯϵ ĐzerǁĐa ϮϬϮϮ roku  ZǁyĐzajŶego 
WalŶego ZgroŵadzeŶia Spółki ǁraz z treśĐią projektóǁ uĐhǁał z dokuŵeŶtaĐją.  

 W dniu 17 czerwca 2022 roku jednostka DominująĐa zaǁarła z BaŶkieŵ Gospodarstǁa Krajoǁego aŶeks do Uŵoǁy o 
kredyt ǁ raĐhuŶku ďieżąĐyŵ do ŵaksyŵalŶej kǁoty ϭϬϬ ŵlŶ zł ǁydłużająĐy okres dostępŶośĐi kredytu do dŶia 
20.09.2022 r. 

 W dŶiu ϮϬ ĐzerǁĐa ϮϬϮϮ roku Zarząd PKP CARGO S.A. poiŶforŵoǁał, iż otrzyŵał od akĐjoŶariusza Spółki - Aviva 

Powszechne Towarzystwo Emerytalne Aviva Santander  - zgłoszeŶie kaŶdydatury PaŶa DoŵiŶika JaŶuszeǁskiego Ŷa 
CzłoŶka Rady NadzorĐzej PKP CARGO S.A. spełŶiająĐego kryteria ŶiezależŶośĐi.  

 W dŶiu Ϯϰ ĐzerǁĐa ϮϬϮϮ roku Zarząd PKP CARGO S.A.  poiŶforŵoǁał, iż otrzyŵał od akĐjoŶariusza Spółki - Nationale-

Nederlanden Otwarty Fundusz Emerytalny reprezentowanego przez Nationale-Nederlanden Powszechne Towarzystwo 

Emerytalne S.A - zgłoszeŶie kaŶdydatury PaŶa MiĐhała WŶoroǁskiego Ŷa Członka Rady Nadzorczej PKP CARGO S.A. 

spełŶiająĐego kryteria ŶiezależŶośĐi. 
 W dŶiu Ϯϵ ĐzerǁĐa ϮϬϮϮ roku Zarząd PKP CARGO S.A. poiŶforŵoǁał, iż otrzyŵał od akĐjoŶariusza Spółki  - Otwartego 

FuŶduszu EŵerytalŶego PZU „Złota Jesień” reprezeŶtoǁaŶego przez Poǁszechne Towarzystwo Emerytalne PZU SA - 

zgłoszeŶie kaŶdydatury PaŶi Izaďeli WojtyĐzki Ŷa CzłoŶka Rady NadzorĐzej PKP CARGO S.A. spełŶiająĐego kryteria 
ŶiezależŶośĐi. 

 W dniu 28 czerwca 2022 roku JedŶostka DoŵiŶująĐa zaǁarła Uŵoǁę o kredyt ǁ raĐhuŶku ďieżąĐyŵ z Bankiem 

PoǁszeĐhŶa Kasa OszĐzędŶośĐi BaŶk Polski S.A. do maksymalnej kwoty 100 ŵlŶ zł z okreseŵ dostępŶośĐi do dŶia 
27.06.2023 r. 

 W dniu 29 czerwca 2022 roku ZǁyĐzajŶe WalŶe ZgroŵadzeŶie Spółki ǁ tryďie art. ϯϴϱ § ϭ kodeksu spółek haŶdloǁyĐh 
oraz § ϭϵ ust. ϭ Statutu Spółki poǁołało do składu  Rady NadzorĐzej PKP CARGO VIII kadeŶĐji  ŶastępująĐyĐh ĐzłoŶkóǁ 
spełŶiająĐyĐh kryteria ŶiezależŶośĐi: PaŶią Izaďelę WojtyĐzka, PaŶa  MiĐhała WŶoroǁskiego.  

 Zarząd PKP CARGO S.A. poiŶforŵoǁał o ǁpłyŶięĐiu  w dniu 29 czerwca ϮϬϮϮ roku do Spółki zaǁiadoŵieŶia od  Nationale 

- NederlaŶdeŶ PoǁszeĐhŶe Toǁarzystǁo EŵerytalŶe S.A. z siedziďą ǁ Warszaǁie, ǁystępująĐego ǁ iŵieŶiu NatioŶale-

NederlaŶdeŶ Otǁarty FuŶdusz EŵerytalŶy, iż ǁ ǁyŶiku zďyĐia akĐji Spółki OFE oďŶiżył udział ǁ ogólŶej liĐzďie głosóǁ  
ǁ SpółĐe poŶiżej ϭϬ%. 

LIPIEC 2022  

 Z dŶieŵ ϳ lipĐa ϮϬϮϮ roku PaŶ Jarosłaǁa Piotr Staǁiarski został poǁołaŶy ǁ skład Rady NadzorĐzej PKP CARGO S.A. VIII 
kadencji. 

 W dŶiu ϭϮ lipĐa ϮϬϮϮ roku ukoŶstytuoǁała się Rada NadzorĐza PKP CARGO S.A. VIII kadeŶĐji, która  ǁyďrała: - Pana 

Władysłaǁa SzĐzepkoǁskiego do pełŶieŶia fuŶkĐji PrzeǁodŶiĐząĐego Rady NadzorĐzej VIII kadeŶĐji; - Pana Andrzeja 

LeszĐzyńskiego do pełŶieŶia fuŶkĐji WiĐeprzeǁodŶiĐząĐego Rady NadzorĐzej VIII kadeŶĐji. JedŶoĐześŶie Rada Nadzorcza 

PKP CARGO S.A. poǁołała Koŵitet Audytu Rady NadzorĐzej VIII kadeŶĐji ǁ ŶastępująĐyŵ składzie: PaŶi Izaďela 
WojtyĐzka; PaŶ MiĐhał WŶoroǁski;  PaŶ Jarosłaǁ ŚlepaĐzuk.  

 W dniu 28 lipca  2022 roku Zarząd PKP CARGO S.A. otrzyŵał od PolskiĐh Kolei PaństǁoǁyĐh S.A. – akĐjoŶariusza Spółki, 
pisŵo złożoŶe Ŷa podstaǁie § ϭϵ ust. Ϯ i ust. ϲ Statutu Spółki, o poǁołaŶiu do składu Rady NadzorĐzej VIII kadeŶĐji PaŶa 
Grzegorza DostatŶiego. PoǁołaŶie PaŶa Grzegorza DostatŶiego do składu Rady NadzorĐzej Ŷa podstawie statutowego 

upraǁŶieŶia PKP S.A.  ǁypełŶia przepis § ϭϵ ust. Ϯ Statutu Spółki. 
 W dniu 29 lipca 2022 roku spółka zależŶa PKP CARGO TerŵiŶale sp. z o.o. z ZUE S.A. z siedziďą ǁ Krakoǁie zaǁarła 

uŵoǁę dotyĐząĐą realizaĐji iŶǁestyĐji pŶ. WykoŶaŶie roďót budowlanych w zakresie realizacji zadania inwestycyjnego 
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pŶ.: "Budoǁa terŵiŶalu ŵultiŵodalŶego ǁ Zduńskiej Woli - KarszŶiĐaĐh". SzaĐoǁaŶa ǁartość uŵoǁy ǁyŶosi: ϭϬϬ ŵlŶ 
złotyĐh, tj.  ϭϮϯ ŵlŶ złotyĐh ďrutto. TerŵiŶ jej realizaĐji: do ϯϭ paździerŶika ϮϬϮϯ roku W ramach przedmiotu umowy PKP 

CARGO TerŵiŶale sp. z o.o. ǁyďuduje ŵiejsĐe do przeładuŶku toǁaróǁ, ǁ tyŵ tory i rozjazdy, płyty terŵiŶalu ǁraz  
z parkiŶgieŵ i drogaŵi. Uŵoǁa przeǁiduje ŵożliǁość zapłaty kar uŵoǁŶyĐh przez PKP CARGO TerŵiŶale sp. z o.o.,  
ǁ tyŵ Ŷie ǁykoŶaŶie ǁ terŵiŶie ǁǁ. roďót ďudoǁlaŶyĐh ŵoże skutkoǁać zǁroteŵ przez spółkę uŶijŶyĐh fuŶduszy. 
Pozostałe ǁaruŶki uŵoǁy Ŷie odďiegają od ǁaruŶkóǁ staŶdardoǁyĐh dla tego rodzaju koŶtraktóǁ ďudoǁlaŶyĐh. 

 W dniu 29 lipca 2022 roku PKP CARGO TermiŶale sp. z o.o. zaǁarło z ECM GROUP POLSKA S.A. z siedziďą ǁ Warszaǁie 
uŵoǁę Ŷa śǁiadĐzeŶie usługi Ŷadzoru iŶǁestorskiego Ŷad roďotaŵi ďudoǁlaŶyŵi ǁ raŵaĐh zadaŶia iŶǁestyĐyjŶego 
pŶ.: "Budoǁa terŵiŶalu ŵultiŵodalŶego ǁ Zduńskiej Woli - KarszŶiĐaĐh". Wartość uŵoǁy ǁyŶosi: ϭ ϬϱϬ ϬϬϬ,ϬϬ złotyĐh 
Ŷetto, ϭ Ϯϵϭ ϱϬϬ,ϬϬ złotyĐh ďrutto. Uŵoǁa ďędzie realizoǁaŶa od dŶia jej zaǁarĐia do dŶia podpisaŶia przez 
ZaŵaǁiająĐego z ǁykoŶaǁĐą roďót ďudoǁlaŶyĐh protokołu odďioru ostateĐzŶego pogǁaraŶĐyjŶego ǁǁ. terŵiŶalu oraz 
w dniu 28 lipca 2022 roku- z Polskiŵi Kolejaŵi Państǁoǁyŵi S.A. uŵoǁę dzierżaǁy dotyĐząĐą gruŶtu ǁ Zduńskiej Woli 
- KarszŶiĐaĐh Ŷa ĐzęśĐi działek Ŷr ϭ/ϯϭ i ϭ/ϱϯ o łąĐzŶej poǁierzĐhŶi ϭϭϲ ϳϴϲ ŵϮ ǁ Đelu realizaĐji przez PKP CARGO 
Terminale sp. z o.o. inwestycji polegająĐej Ŷa ďudoǁie "Budoǁa terŵiŶalu ŵultiŵodalŶego ǁ Zduńskiej Woli - 

KarszŶiĐaĐh". SzaĐuŶkoǁa ǁartość uŵoǁy dzierżaǁy ǁǁ. gruŶtu ǁyŶosi: ϭϬ ϳϵϭ ϬϮϲ,ϰϬ zł Ŷetto ϭϯ ϮϳϮ ϵϲϮ,ϰϳ zł ďrutto. 
PrzeǁidyǁaŶy okres dzierżaǁy to ϭϬ lat z ŵożliǁośĐią przedłużeŶia o kolejny okres. 

SIERPIEŃ ϮϬϮϮ  

 W dniu 17 sierpnia 2022 roku PKP CARGO S.A., ǁspólŶie z iŶŶyŵi spółkaŵi z Grupy PKP, podpisała uŵoǁę o zarządzaŶie 
spółką zależŶą, o której ŵoǁa ǁ art. ϳ Kodeksu Spółek HaŶdloǁyĐh ;dalej: Karta Grupy PKPͿ. Karta Grupy PKP określa 
ŵ.iŶ. podstaǁoǁy Đel Karty Grupy PKP, któryŵ jest zapeǁŶieŶie realizaĐji iŶteresóǁ strategiĐzŶyĐh Grupy PKP poprzez 
ǁypraĐoǁaŶie zasad i struktur, które ďędą defiŶioǁać i ǁyzŶaĐzać Cele i Misję Grupy PKP, jak róǁŶież pozǁalać Ŷa 
rzetelny monitoring i oĐeŶę działań podejŵoǁaŶyĐh przez zarządy CzłoŶkóǁ Grupy PKP. IŶteres Grupy PKP staŶoǁi 
ǁspólŶotę Đelóǁ StroŶ, przy Đzyŵ polega oŶ Ŷa róǁŶoǁażeŶiu iŶdyǁidualŶyĐh iŶteresóǁ StroŶ oraz iŶteresu Grupy 
PKP). Poprzez podpisaŶie Karty Grupy PKP Spółka zoďoǁiązała się do ǁspółdziałaŶia z CzłoŶkaŵi Grupy PKP ǁ zakresie 
Oďszaróǁ WspółpraĐy, które oďejŵują: audyt ǁeǁŶętrzŶy i koŶtrolę ǁeǁŶętrzŶą, strategię, aŶalizy ekoŶoŵiĐzŶe, 
Ŷadzór ǁłaśĐiĐielski, zakupy, iŶforŵatykę i telekoŵuŶikaĐję, ŵarketiŶg, proŵoĐję, działaŶia PR, fiŶaŶse, raĐhuŶkoǁość, 
zarządzaŶie zasoďaŵi ludzkiŵi, ǁspółpraĐę ŵiędzyŶarodoǁą, działaŶia praǁŶo-orgaŶizaĐyjŶe, ǁspólŶy ryŶek, 
zarządzaŶie ŶieruĐhoŵośĐiaŵi, geodezję kolejoǁą, ďezpieĐzeństǁo, szkoleŶia i doskoŶaleŶie zaǁodoǁe oraz rozǁój 
personelu kolejowego. Karta Grupy PKP poǁołuje orgaŶy Grupy PKP, ǁ tyŵ Zarząd Grupy PKP jako orgaŶ ǁykoŶaǁĐzy 
oraz Radę Grupy PKP jako orgaŶ doradĐzo-koŶsultaĐyjŶy, przy Đzyŵ orgaŶy te Ŷie zastępują orgaŶóǁ statutoǁyĐh 
ĐzłoŶkóǁ Grupy oraz ǁspółpraĐują ze stroŶaŵi ǁ sposóď ŶieŶaruszająĐy oďoǁiązkóǁ aŶi upraǁŶień orgaŶóǁ 
statutoǁyĐh ĐzłoŶkóǁ Grupy PKP.  

WRZESIEŃ ϮϬϮϮ  

 W dŶiu ϭϵ ǁrześŶia ϮϬϮϮ roku JedŶostka DoŵiŶująĐa zaǁarła z BaŶkieŵ Gospodarstǁa Krajoǁego aŶeks do Uŵoǁy  
o kredyt ǁ raĐhuŶku ďieżąĐyŵ do ŵaksyŵalŶej kwoty 100 ŵlŶ zł ǁydłużająĐy okres dostępŶośĐi kredytu do dŶia  
ϮϬ pażdzierŶika 2023 roku. 

PAŹDZIERNIK ϮϬϮϮ  

 Wyrok Sądu Najǁyższego ǁ przedŵiotoǁej spraǁie zarzutu ŶadużyĐia przez Spółkę PKP CARGO S.A. pozyĐji doŵiŶująĐej 
na krajowym rynku kolejowych przeǁozóǁ toǁaroǁyĐh - oddalił skargę kasaĐyjŶą ǁŶiesioŶą przez PKP CARGO S.A. do 
Wyroku Sądu ApelaĐyjŶego oraz zasądził od Spółki Ŷa rzeĐz Prezesa Urzędu OĐhroŶy KoŶkureŶĐji i KoŶsuŵeŶtóǁ 
;„Prezesa UOKiK"Ϳ kǁotę ϱϰϬ zł kosztóǁ zastępstǁa proĐesoǁego. OddaleŶie ŶiŶiejszej kasaĐji ostateĐzŶie końĐzy 
postępoǁaŶie ǁ spraǁie. 

 W dŶiu ϲ paździerŶika ϮϬϮϮ roku Spółka PKP CARGO TerŵiŶale Sp. z o.o. zaǁarła ǁaruŶkoǁą uŵoǁę o dofiŶaŶsoǁaŶie 
projektu dotyĐząĐego iŶǁestyĐji polegająĐej Ŷa ďudoǁie terŵiŶala ŵultiŵodalŶego ǁ Zdunskiej Woli – Karsznicach na 

kǁotę ϱϭ,ϳ ŵlŶ zł. Projekt ǁ raŵaĐh RegioŶalŶego Prograŵu OperaĐyjŶego Wojeǁództǁa Łódzkiego Ŷa lata ϮϬϭϰ-2020. 

 W dŶiu ϭϬ paździerŶika ϮϬϮϮ roku JedŶostka DoŵiŶująĐa zaǁarła z Pekao LeasiŶg Sp. z o.o. Raŵoǁą Uŵoǁę LeasiŶgu  
z liŵiteŵ ϭϬϬ ŵlŶ zł oraz okreseŵ dostępŶośĐi ϭϮ ŵiesięĐy od dŶia podpisaŶia uŵoǁy. Za zgodą FiŶaŶsujaĐego do 
uŵoǁy ŵogą przystąpić iŶŶe spółki z Grupy PKP CARGO. 

LISTOPAD 2022  

 W dniu 08 listopada 2022 roku JedŶostka DoŵiŶująĐa zaǁarła z PKO LeasiŶg S.A. Raŵoǁą Uŵoǁę LeasiŶgu z okreseŵ 
dostępŶośĐi do ϯϭ grudŶia ϮϬϮϯ r. Przedŵioteŵ Uŵoǁy ďędzie leasiŶg ŶoǁyĐh lokoŵotyǁ dostarĐzoŶyĐh przez 
koŶsorĐjuŵ ǁ składzie NEWAG S.A. i Neǁag Lease sp. z o.o. S.K.A. do łąĐzŶej ǁartośĐi ϮϬϬ ŵlŶ zł.  
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4. Analiza sytuacji finansowo-ŵajątkowej Grupy Kapitałowej PKP CARGO 

4.1 Podstawowe wielkośĐi ekoŶoŵiĐzŶo-finansowe Grupy PKP CARGO 

4.1.1. Wybrane dane finansowe Grupy PKP CARGO i PKP CARGO S.A.   

WyďraŶe daŶe fiŶaŶsoǁe Grupy Kapitałoǁej PKP CARGO 

Grupa PKP CARGO 

w mln PLN w mln EUR 

9 ŵiesięĐy ϮϬϮ2 9 ŵiesięĐy ϮϬϮ1 9 ŵiesięĐy ϮϬϮ2 9 ŵiesięĐy ϮϬϮ1 

PrzyĐhody z działalŶośĐi operaĐyjŶej 3 854,4 3 190,1 822,2 699,8 

Zysk / (strata) Ŷa działalŶośĐi operaĐyjŶej 98,3 (138,4) 21,0 (30,4) 

Zysk / (strata) przed opodatkowaniem 1,7 (180,6) 0,4 (39,6) 

Zysk / (strata) netto  (4,7) (153,5) (1,0) (33,7) 

Całkoǁite doĐhody przypadająĐe akĐjoŶariuszoŵ jedŶostki 
doŵiŶująĐej 50,4 (95,2) 10,8 (20,9) 

ŚredŶia ǁażoŶa liĐzďa akĐji ;szt.Ϳ 44 786 917 44 786 917 44 786 917 44 786 917 

ŚredŶia ǁażoŶa liĐzďa akĐji przyjęta do kalkulaĐji zysku 
rozwodnionego (szt.) 

44 786 917 44 786 917 44 786 917 44 786 917 

Zysk / (strata) Ŷa akĐję ;PLN/szt.Ϳ (0,11) (3,43) (0,02) (0,75) 

Zysk / (strata) rozǁodŶioŶy Ŷa akĐję ;PLN/szt.Ϳ (0,11) (3,43) (0,02) (0,75) 

Przepłyǁy pieŶiężŶe Ŷetto z działalŶośĐi operaĐyjŶej 572,2 313,9 122,1 68,9 

Przepłyǁy pieŶiężŶe Ŷetto z działalŶośĐi iŶǁestyĐyjŶej (593,5) (590,7) (126,6) (129,6) 

Przepłyǁy pieŶiężŶe Ŷetto z działalŶośĐi fiŶaŶsoǁej (110,2) 103,5 (23,5) 22,7 

ZŵiaŶa staŶu środkóǁ pieŶiężŶyĐh i iĐh ekǁiǁaleŶtóǁ (131,5) (173,3) (28,0) (38,0) 

  30/09/2022 31/12/2021 30/09/2022 31/12/2021 

Aktyǁa trǁałe 6 331,3 6 458,7 1 300,1 1 404,3 

Aktywa obrotowe 1 191,6 1 139,0 244,7 247,6 

Aktyǁa trǁałe zaklasyfikoǁaŶe 

jako przeznaczone do sprzedaży 
3,5 15,7 0,7 3,4  

Kapitał zakładoǁy 2 239,3 2 239,3 459,8 486,9 

Kapitał ǁłasŶy przypadająĐy akĐjoŶariuszoŵ jedŶostki 
doŵiŶująĐej 3 091,0 3 040,6 634,7 661,1 

ZoďoǁiązaŶia długoterŵiŶoǁe 2 461,9 2 833,8 505,5 616,1 

ZoďoǁiązaŶia krótkoterŵiŶoǁe 1 973,5 1 739,0 405,3 378,1 

 

Źródło: KwartalŶe SkróĐoŶe SkoŶsolidowaŶe SprawozdaŶie FiŶaŶsowe Grupy Kapitałowej PKP CARGO za okres ϵ ŵiesięĐy  zakońĐzoŶy ϯϬ września 2022 roku 

sporządzoŶe według MSSF UE. 
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Wybrane dane finansowe PKP CARGO S.A. 

PKP CARGO S.A. 

w mln PLN w mln EUR 

9 ŵiesięĐy ϮϬϮϮ 9 ŵiesięĐy ϮϬϮϭ 9 ŵiesięĐy ϮϬϮϮ 9 ŵiesięĐy ϮϬϮϭ 

PrzyĐhody z działalŶośĐi operaĐyjŶej 2 842,5 2 322,2 606,3 509,4 

Zysk / (strata) Ŷa działalŶośĐi operaĐyjŶej 39,2 (169,9) 8,4 (37,3) 

Zysk / (strata) przed opodatkowaniem (28,8) (190,5) (6,1) (41,8) 

Zysk / (strata) netto  (23,5) (157,1) (5,0) (34,5) 

Całkoǁite doĐhody (17,4) (127,0) (3,7) (27,9) 

ŚredŶia ǁażoŶa liĐzďa akĐji ;szt.Ϳ 44 786 917 44 786 917 44 786 917 44 786 917 

ŚredŶia ǁażoŶa liĐzďa akĐji przyjęta do kalkulacji zysku 

rozwodnionego (szt.) 
44 786 917 44 786 917 44 786 917 44 786 917 

Zysk / (strata) Ŷa akĐję ;PLN/szt.Ϳ (0,52) (3,51) (0,11) (0,77) 

Zysk / (strata) rozǁodŶioŶy Ŷa akĐję ;PLN/szt.Ϳ (0,52) (3,51) (0,11) (0,77) 

Przepłyǁy pieŶiężŶe Ŷetto z działalŶośĐi operaĐyjŶej 487,2 174,3 103,9 38,2 

Przepłyǁy pieŶiężŶe Ŷetto z działalŶośĐi iŶǁestyĐyjŶej (543,4) (543,9) (115,9) (119,3) 

Przepłyǁy pieŶiężŶe Ŷetto z działalŶośĐi fiŶaŶsoǁej (46,8) 218,8 (10,0) 48,0 

ZŵiaŶa staŶu środkóǁ pieŶiężŶyĐh i iĐh ekǁiǁaleŶtóǁ (103,0) (150,8) (22,0) (33,1) 

  30/09/2022 31/12/2021 30/09/2022 31/12/2021 

Aktyǁa trǁałe 5 920,3 6 031,2 1 215,7 1 311,3 

Aktywa obrotowe 698,5 681,3 143,4 148,1 

Aktyǁa trǁałe zaklasyfikoǁaŶe 

jako przezŶaĐzoŶe do sprzedaży 
3,4 14,9  0,7 3,2  

Kapitał zakładoǁy 2 239,3 2 239,3 459,8 486,9 

Kapitał ǁłasŶy  2 795,3 2 812,7 574,0 611,5 

ZoďoǁiązaŶia długoterŵiŶoǁe 2 088,4 2 442,9 428,8 531,1 

ZoďoǁiązaŶia krótkoterŵiŶoǁe 1 738,5 1 471,8 357,0 320,0 

 

Źródło: Kwartalna Informacja  Finansowa PKP CARGO S.A. za okres ϵ ŵiesięĐy zakońĐzoŶy ϯϬ wrześŶia ϮϬϮϮ roku sporządzoŶa według MSSF UE. 
 

W okresaĐh oďjętyĐh KǁartalŶyŵ SkróĐoŶyŵ SkoŶsolidoǁaŶyŵ SpraǁozdaŶieŵ FiŶaŶsoǁyŵ Grupy Kapitałoǁej PKP CARGO  
oraz KǁartalŶą IŶforŵaĐją FiŶaŶsoǁą PKP CARGO S.A. za okres ϵ ŵiesięĐy zakońĐzoŶy dŶia ϯϬ ǁrześŶia ϮϬϮϮ roku do 
przeliĐzeŶia ǁyďraŶyĐh daŶyĐh fiŶaŶsoǁyĐh zastosoǁaŶo ŶastępująĐe średŶie kursy ǁyŵiaŶy PLN ǁ stosuŶku do EUR, 
ustalane przez Narodowy Bank Polski: 

 kurs oďoǁiązująĐy Ŷa ostatŶi dzień okresu spraǁozdawczego: 30.09.2022 – 4,8698 PLN/EUR, 31.12.2021 - 4,5994 PLN/EUR,  

 średŶi kurs ǁ okresie, oďliĐzoŶy jako średŶia arytŵetyĐzŶa kursóǁ oďoǁiązująĐyĐh Ŷa ostatŶi dzień każdego ŵiesiąĐa ǁ daŶyŵ 
okresie: 1.01 - 30.09.2022 – 4,6880 PLN/EUR, 1.01 - 30.09.2021 - 4,5585 PLN/EUR. 

4.1.2. Analiza wybranych danych finansowych Grupy PKP CARGO   

SpraǁozdaŶie z ǁyŶikóǁ Grupy PKP CARGO  

W okresie 9 ŵiesięĐy ϮϬϮϮ r. ǁyŶik EBIT ǁyŶiósł 98,3 ŵlŶ zł, tj. popraǁił się ǁ poróǁŶaŶiu do aŶalogiĐzŶego okresu ϮϬϮϭ r.  
o 236,7 mln zł.  
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WyŶik EBIT ǁ okresie ϵ ŵiesięĐy ϮϬϮ2 r. ǁ poróǁŶaŶiu do aŶalogiĐzŶego okresu ϮϬϮ1 r. ;ǁ ŵlŶ złͿ 

 

* Koszty zŵieŶŶe to koszty: paliǁa trakĐyjŶego, eŶergii trakĐyjŶej oraz dostępu do iŶfrastruktury. 
Źródło: OpraĐowaŶie własŶe 

NajǁażŶiejsze odĐhyleŶia ǁpłyǁająĐe Ŷa ǁyŶik EBIT ǁ okresie 9 ŵiesięĐy ϮϬϮϮ r. ǁ poróǁŶaŶiu do 9 ŵiesięĐy ϮϬϮϭ r. zostały 
opisaŶe poŶiżej: 

 zǁiększeŶie przyĐhodóǁ z tytułu uŵóǁ z klieŶtaŵi ďyło ďezpośredŶiŵ efekteŵ ǁzrostu jednostkowych stawek dotyĐząĐyĐh 

usług przeǁozoǁyĐh oraz wzrostu ǁoluŵeŶu przeǁozóǁ ;ǁ tyŵ ŵasy toǁaroǁej o ϭ,Ϭ% i ǁykoŶaŶej praĐy przeǁozoǁej  
o 5,9%). SzĐzegóły dotyĐząĐe działalŶośĐi przeǁozoǁej Grupy PKP CARGO zostały opisaŶe ǁ rozdziale 4.2.5 Przewozy kolejowe 

Grupy PKP CARGO; 

 wzrost w ramach pozycji amortyzacji i odpisóǁ z tytułu utraty ǁartośĐi ďędąĐy rezultateŵ głóǁŶie poŶoszoŶyĐh ǁyższyĐh 
Ŷakładóǁ Ŷa Ŷapraǁy i przeglądy okresoǁe; 

 ǁzrost kosztóǁ zŵieŶŶyĐh ;zużyĐia eŶergii i paliǁa trakĐyjŶego oraz usług dostępu do iŶfrastrukturyͿ o Ϯϰ,9% poǁiązaŶy ze 
wzrostem hurtoǁyĐh ĐeŶ eŶergii i śǁiatoǁyĐh ĐeŶ paliǁ ǁraz ze ǁzrosteŵ skali realizoǁaŶyĐh przeǁozóǁ; 

 zǁiększeŶie kosztóǁ śǁiadĐzeń praĐoǁŶiĐzyĐh, ďędąĐe koŶsekǁeŶĐją zǁiększoŶyĐh kosztóǁ ǁyŶagrodzeń ǁyŶikająĐyĐh ŵ.iŶ. 
z realizoǁaŶyĐh podǁyżek. SzĐzegółoǁe iŶforŵaĐje dot. zmiany poziomu zatrudnienia zaprezentowano w rozdziale 4.4 

IŶforŵaĐje dotyĐząĐe zatrudŶieŶia; 
 ǁzrost kosztóǁ Ŷa pozyĐji pozostałe usługi o 109,3 ŵlŶ zł, ǁyŶikająĐy ŵ.iŶ ze ǁzrostu kosztóǁ usług rekultyǁaĐyjŶyĐh oraz  

ǁzrostu ĐzyŶszóǁ i opłat za użytkoǁaŶie ŶieruĐhoŵośĐi i taďoru;  
 ǁzrost kosztóǁ Ŷa pozyĐji pozostałe koszty o 41,3 ŵlŶ zł, Ŷa skutek ŵ.iŶ. ǁzrostu kosztóǁ ǁartośĐi sprzedaŶyĐh toǁaróǁ  

i ŵateriałóǁ oraz ǁzrostu zużyĐia paliwa nietrakcyjnego, energii elektrycznej nietrakcyjnej, gazu i wody. 

Sprawozdanie z sytuacji finansowej Grupy PKP CARGO 

AKTYWA  

Najǁiększy udział ǁ strukturze aktyǁóǁ Grupy PKP CARGO Ŷa dzień ϯϬ.Ϭ9.ϮϬϮϮ r. ŵiały taďor kolejoǁy oraz pozostałe 
rzeĐzoǁe aktyǁa trǁałe, które odpoǁiadały łąĐzŶie za ϲϳ,1% suŵy aktyǁóǁ ǁoďeĐ ϲϳ,ϰ% Ŷa dzień ϯϭ.ϭϮ.ϮϬϮϭ r.  
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Struktura aktyǁóǁ – stan na 30.09.2022 r. oraz 31.12.2021 r.  

         30.09.2022           31.12.2021 

   

      

Źródło: OpraĐowaŶie własŶe 

ZŵiaŶa ǁartośĐi aktyǁóǁ Grupy ǁ okresie ϵ ŵiesięĐy ϮϬϮ2 r. ;ǁ ŵlŶ złͿ 

 
Źródło: OpraĐowaŶie własŶe 
 

WyjaśŶieŶia ŶajǁażŶiejszyĐh zŵiaŶ ǁpłyǁająĐyĐh Ŷa ǁartość aktyǁóǁ Ŷa dzień ϯϬ.Ϭ9.ϮϬϮϮ r. ǁ poróǁŶaŶiu 
do dnia ϯϭ.ϭϮ.ϮϬϮϭ r. zostały opisaŶe poŶiżej: 

 spadek ǁartośĐi taďoru oraz pozostałyĐh rzeĐzoǁyĐh aktyǁóǁ trǁałyĐh, jako ǁypadkoǁa likǁidaĐji zďędŶego taďoru, 
amortyzacji oraz dokonanych inwestycji w rzeĐzoǁe aktyǁa trǁałe; 

 spadek praǁ do użytkoǁaŶia aktyǁóǁ ǁyŶikająĐy głóǁŶie z ǁyższej aŵortyzaĐji Ŷad Ŷakładaŵi iŶǁestyĐyjŶyŵi ;ŵała skala 
ŶaďyĐia ŶoǁyĐh praǁ do użytkoǁaŶia aktyǁóǁ, przy róǁŶoĐzesŶej postępująĐej aŵortyzaĐji dotyĐhĐzas ǁykorzystyǁaŶyĐhͿ; 

 ǁzrost ŶależŶośĐi haŶdloǁyĐh ǁyŶikająĐy głóǁŶie ze zǁiększeŶia przyĐhodóǁ z tytułu uŵóǁ z klieŶtaŵi; 
 spadek ǁartośĐi środkóǁ pieŶiężŶyĐh o 127,1 ŵlŶ zł, ďędąĐy ǁypadkoǁą ŵ.iŶ. ǁydatkóǁ poŶiesioŶyĐh z tytułu ŶaďyĐia 

aktyǁóǁ trǁałyĐh ǁ ǁysokośĐi 664,2 ŵlŶ zł oraz spłaty kredytóǁ i ǁydatkóǁ z tytułu leasiŶgóǁ ǁraz z odsetkaŵi ǁ kǁoĐie 
406,7 ŵlŶ zł, przy jedŶoĐzesŶyĐh ǁpłyǁaĐh z działalŶośĐi operaĐyjŶej róǁŶyĐh 572,2 ŵlŶ zł oraz zaĐiągŶiętych kredytach w 

ǁysokośĐi 211,2 ŵlŶ zł; 
 ǁzrost ǁartośĐi pozyĐji pozostałe aktyǁa głóǁŶie Ŷa skutek ǁzrostu zapłaĐoŶyĐh zaliĐzek Ŷa zakup środkóǁ trǁałyĐh o ϭϬ,ϳ 

ŵlŶ zł. 

67,1%
12,9%

10,2%

1,7%
8,1%

67,4%

13,5%

8,1%

3,3%
7,7%

Taďor kolejoǁy oraz pozostałe rzeĐzoǁe aktyǁa trǁałe Praǁa do użytkoǁaŶia aktyǁóǁ
NależŶośĐi haŶdloǁe Środki pieŶiężŶe i iĐh ekǁiǁaleŶty
Inne aktywa
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KAPITAŁY WŁASNE I ZOBOWIĄZANIA 

Najǁiększy udział ǁ strukturze kapitałóǁ ǁłasŶyĐh oraz zoďoǁiązań Grupy PKP CARGO ŵiał kapitał ǁłasŶy, który Ŷa dzień 
30.09.ϮϬϮϮ r. odpoǁiadał za ϰ1,1% suŵy kapitałóǁ ǁłasŶyĐh i zoďoǁiązań ǁoďeĐ ϯϵ,ϵ% Ŷa dzień ϯϭ.ϭϮ.ϮϬϮϭ r. ZoďoǁiązaŶia 
z tytułu zadłużeŶia staŶoǁiły ϯϯ,7% suŵy kapitałóǁ ǁłasŶyĐh i zoďoǁiązań, które Ŷie zŵieŶiły ǁartośĐi sǁojego udziału ǁoďeĐ 
końĐa ϮϬϮϭ roku. 

Struktura kapitałóǁ ǁłasŶyĐh i zoďoǁiązań Grupy – stan na 30.09.2022 r. oraz 31.12.2021 r. 

       30.09.2022                     31.12.2021 

 

Źródło: OpraĐowaŶie własŶe 

ZŵiaŶa ǁartośĐi kapitałóǁ ǁłasŶyĐh i zoďoǁiązań Grupy ǁ okresie ϵ ŵiesięĐy ϮϬϮ2 r. ;ǁ ŵlŶ złͿ 

 

Źródło: OpraĐowaŶie własŶe 

WyjaśŶieŶia ŶajǁażŶiejszyĐh zŵiaŶ ǁpłyǁająĐyĐh Ŷa ǁartość kapitałóǁ ǁłasŶyĐh  i zoďoǁiązań Ŷa dzień ϯϬ.Ϭ9.2022 r.  

ǁ poróǁŶaŶiu do dŶia ϯϭ.ϭϮ.ϮϬϮϭ r. zostały opisaŶe poŶiżej: 

 ǁzrost ǁartośĐi kapitałóǁ ǁłasŶyĐh jako ǁypadkoǁa zyskóǁ aktuarialŶyĐh dot. śǁiadĐzeń praĐoǁŶiĐzyĐh i dodatŶiĐh różŶiĐ 
kursoǁyĐh ǁyŶikająĐyĐh z przeliĐzeŶia spraǁozdań fiŶaŶsoǁyĐh jedŶostek zależŶyĐh przy jedŶoĐzesŶyŵ ujeŵŶyŵ ǁyŶiku 
finansowym oraz ujęĐia efektu raĐhuŶkoǁośĐi zaďezpieĐzeń ǁ pozostałyĐh ĐałkoǁityĐh doĐhodaĐh; 

 spadek ǁartośĐi zoďoǁiązań z tytułu zadłużeŶia jest efekteŵ głóǁŶie spłaty kapitału ǁraz z odsetkaŵi ǁ ǁysokośĐi ϰϬϴ,ϲ ŵlŶ 
zł, przy jedŶoĐzesŶyŵ zaĐiągŶięĐiu ŶoǁyĐh zoďoǁiązań ǁ ǁysokośĐi ϮϮϮ,ϵ ŵlŶ zł, ŶaliĐzeŶiu odsetek ǁ ǁysokośĐi ϴϭ,ϳ ŵlŶ zł, 
ujeŵŶyĐh różŶiĐaĐh kursoǁyĐh ujętyĐh ǁ ǁyŶiku oraz ǁyŶikająĐyĐh z przeliĐzeŶia spraǁozdań fiŶaŶsoǁyĐh jedŶostek 
zagraŶiĐzŶyĐh ǁ kǁoĐie ϰϳ,ϭ ŵlŶ zł; 

 spadek ǁartośĐi zoďoǁiązań iŶǁestyĐyjŶyĐh ǁyŶikał głóǁŶie ze zŵŶiejszeŶia zoďoǁiązań iŶǁestyĐyjŶyĐh dotyĐząĐyĐh taďoru 
kolejowego o 140,2 ŵlŶ zł oraz zoďoǁiązań iŶǁestyĐyjŶyĐh dot. ŶieruĐhoŵośĐi o ϭ8,8 ŵlŶ zł; 

41,1%

33,7%

8,0%

9,3%

2,1% 5,8%

39,9%

33,7%

8,6%

8,4%

4,4% 5,0%

Kapitał ǁłasŶy ZoďoǁiązaŶia z tytułu zadłużeŶia Rezerǁy z tytułu śǁiadĐzeń praĐoǁŶiĐzyĐh
ZoďoǁiązaŶia haŶdloǁe ZoďoǁiązaŶia iŶǁestyĐyjŶe IŶŶe zoďoǁiązaŶia
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 spadek rezerǁ Ŷa śǁiadĐzeŶia praĐoǁŶiĐze ǁyŶikał głóǁŶie z aktualizacji założeń aktuarialŶyĐh w ǁysokości ϰϰ,ϭ ŵlŶ zł  
ǁ zǁiązku ze zŵiaŶą stopy dyskoŶta oraz zŵiaŶą podstaǁy kalkulaĐji rezerǁ ǁyŶikająĐą z zawartych ze stroŶą społeĐzŶą 
porozuŵień dotyĐząĐyŵi podǁyżki ǁyŶagrodzeń oraz ǁzrosteŵ od ϮϬϮϯ roku ŵiŶimalanego wynagrodzeŶia za praĐę. 

4.1.3 SprawozdaŶie z przepływów pieŶiężŶyĐh Grupy PKP CARGO 

Wartość środkóǁ pieŶiężŶyĐh i iĐh ekǁiǁaleŶtóǁ Ŷa dzień ϯϬ.Ϭ9.ϮϬϮϮ r. ǁ poróǁŶaŶiu ze staŶeŵ Ŷa dzień ϯϭ.ϭϮ.ϮϬϮϭ r. 
spadła o 127,1 ŵlŶ zł. 

Przepłyǁy pieŶiężŶe Grupy PKP CARGO w okresie ϵ ŵiesięĐy ϮϬϮ2 r. ;ǁ ŵlŶ złͿ 

 
Źródło: OpraĐowaŶie własŶe 

 przepłyǁy pieŶiężŶe z działalŶośĐi operaĐyjŶej osiągŶięto przy aŵortyzaĐji i odpisaĐh z tytułu utraty ǁartośĐi Ŷa pozioŵie  
550,2 ŵlŶ zł;  

 przepłyǁy z działalŶośĐi iŶǁestyĐyjŶej ďyły ǁypadkoǁą poŶiesioŶyĐh ǁydatkóǁ z tytułu ŶaďyĐia ŶiefiŶaŶsoǁyĐh aktyǁóǁ 
trǁałyĐh ǁ ǁysokośĐi 664,2 ŵlŶ zł ;ǁ tyŵ iŶǁestyĐje taďoroǁeͿ, przy jedŶoĐzesŶyĐh ǁpłyǁaĐh z tytułu zďyĐia ŶiefiŶaŶsoǁyĐh 
aktyǁóǁ trǁałyĐh Ŷa pozioŵie 64,2 ŵlŶ zł Ŷa skutek podjęĐia deĐyzji o sprzedaży zďędŶyĐh do proǁadzeŶia efektyǁŶej 
działalŶośĐi operaĐyjŶej składŶikóǁ ŵajątku;  

 przepłyǁy pieŶiężŶe z działalŶośĐi fiŶaŶsoǁej odzǁierĐiedlają głóǁŶie efekt spłaty kredytóǁ oraz leasiŶgóǁ ǁraz z odsetkaŵi 
ǁ ǁysokośĐi 406,7 ŵlŶ zł, przy jedŶoĐzesŶyŵ ǁpłyǁie z tytułu zaĐiągŶiętyĐh kredytóǁ ǁ ǁysokośĐi 211,2 ŵlŶ zł oraz 
otrzyŵaŶyĐh dotaĐji ǁ ǁysokośĐi 88,1 ŵlŶ zł. 

4.1.4 WyďraŶe wskaźŶiki fiŶaŶsowe i operaĐyjŶe Grupy PKP CARGO 

W poŶiższej taďeli zaprezeŶtoǁaŶo istotŶe ǁskaźŶiki fiŶaŶsoǁe i operaĐyjŶe Grupy PKP CARGO w okresie 9 ŵiesięĐy ϮϬϮϮ r. 
ǁ poróǁŶaŶiu do aŶalogiĐzŶego okresu roku poprzedŶiego. 

WyďraŶe ǁskaźŶiki fiŶaŶsoǁe i operaĐyjŶe Grupy PKP CARGO ǁ okresie ϵ ŵiesięĐy ϮϬϮ2 r. ǁ poróǁŶaŶiu do 
analogicznego okresu 2021 r. 

WyszĐzególŶieŶie 
9 miesięĐy 

2022 

9 ŵiesięĐy 
2021 

 Zmiana 
Tempo 

zmian 

2022 - 2021 2022/2021 

Marża EBITDA1  16,8% 12,3% 4,5 36,8% 

Marża ǁyŶiku Ŷetto2  -0,1% -4,8% 4,7 - 

ROA3  -1,0% -2,7% 1,7 - 

ROE4  -2,5% -6,6% 4,1 - 

ŚredŶia odległość pokoŶyǁaŶa przez ϭ lokoŵotyǁę ;kŵ dziennie)5  212,2 209,8 2,4 1,1% 

ŚredŶi toŶaż poĐiągu ďrutto Ŷa lokoŵotyǁę praĐująĐą ;ǁ toŶaĐhͿ6  1 527,0 1 468,0 59,0 4,0% 

ŚredŶi Đzas praĐy lokoŵotyǁy dzieŶŶie ;godz. dzieŶŶieͿ 7 14,1 14,6 -0,5 -3,4% 

Praca przewozowa na zatrudnionego (tys. tkm/zatrudnionego)8 993,9 889,3 104,5 11,8% 

Źródło: OpraĐowaŶie własŶe 
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1. OďliĐzoŶa jako iloraz ǁyŶiku z działalŶośĐi operaĐyjŶej poǁiększoŶego o aŵortyzaĐję ;EBITDAͿ przez łąĐzŶe przyĐhody z działalŶośĐi operaĐyjŶej. 
2. OďliĐzoŶa jako iloraz ǁyŶiku Ŷetto i łąĐzŶyĐh przyĐhodóǁ z działalŶośĐi operaĐyjŶej.  

3. OďliĐzoŶy jako iloraz ǁyŶiku Ŷetto za ostatŶie ϭϮ ŵiesięĐy i suŵy aktyǁóǁ. 
4. OďliĐzoŶy jako iloraz ǁyŶiku Ŷetto za ostatŶie ϭϮ ŵiesięĐy i kapitału ǁłasŶego. 
5. OďliĐzoŶa jako iloraz pojazdokiloŵetróǁ ;tj. odległośĐi pokoŶyǁaŶej przez pojazdy Grupy ǁ daŶyŵ okresieͿ i pojazdodóď ;tj. iloĐzyŶu liĐzďy ĐzyŶŶyĐh pojazdóǁ i liĐzďy 

dni kalendarzowych w danym okresie) 

6. OďliĐzoŶy jako iloraz ďruttotoŶokiloŵetróǁ oraz poĐiągokiloŵetróǁ ǁ praĐy poĐiągoǁej odŶiesioŶej do lokoŵotyǁ proǁadząĐyĐh  poĐiąg ;ǁ podǁójŶej trakĐji luď 
praĐująĐyĐh Ŷa popyĐhu ǁ daŶyŵ okresieͿ. 

7. OďliĐzoŶy jako iloraz pojazdogodziŶ ;tj. liĐzďy godziŶ praĐy pojazdóǁ Grupy ǁ daŶyŵ okresieͿ i pojazdodóď ;tj. iloĐzyŶu liĐzďy ĐzyŶŶyĐh pojazdóǁ i liĐzďy dŶi 
kalendarzowych w danym okresie). 

8. OďliĐzaŶa jako iloraz praĐy przeǁozoǁej przez przeĐiętŶe zatrudŶieŶie ;ǁ etataĐhͿ ǁ Grupie ǁ daŶyŵ okresie.  
 

Do oĐeŶy działalŶośĐi Grupy PKP CARGO służą zaróǁŶo podstaǁoǁe ǁskaźŶiki fiŶaŶsoǁe takie jak: ŵarża EBITDA, ŵarża 
wyniku netto, ROA, ROE, jak róǁŶież podstaǁoǁe ŵierŶiki operaĐyjŶe: średŶiodoďoǁy przeďieg i średŶiodoďoǁy Đzas praĐy 
lokoŵotyǁ oraz średŶia ŵasa poĐiągu Ŷa jedŶą lokoŵotyǁę, zależąĐe od ǁielkośĐi ǁykoŶyǁaŶej praĐy i ǁykorzystaŶia 
pojazdóǁ trakĐyjŶyĐh. 

 w okresie 9 ŵiesięĐy ϮϬϮϮ r. ŵarża EBITDA uległa polepszeŶiu, głóǁŶie z uǁagi na istotny wzrost cen jednostkowych 

dotyĐząĐyĐh przyĐhodóǁ z kolejoǁyĐh usług przeǁozoǁyĐh. SzĐzegółoǁe iŶforŵaĐje o przyĐzyŶaĐh zŵiaŶ EBITDA i ǁyŶiku 
Ŷetto są przedstaǁioŶe ǁ rozdziale 5.3. Podstawowe wielkośĐi ekoŶoŵiĐzŶo-finansowe Grupy PKP CARGO; 

 popraǁieŶie się ǁskaźŶikóǁ ROA i ROE ǁyŶika głóǁŶie z popraǁy ǁyŶiku Ŷetto (pochodna wzrostu cen jednostkowych 

śǁiadĐzoŶyĐh usług przeǁozoǁyĐhͿ; 
 popraǁieŶie się średŶiodoďoǁego przeďiegu lokoŵotyǁ oraz jedŶoĐzesŶy ǁzrost średŶiego toŶażu ďrutto Ŷa lokoŵotyǁę 

spowodowane jest efektem optymalizacji procesu przewozowego; 

 odŶotoǁaŶy lekki spadek średŶiego Đzasu praĐy lokoŵotyǁy dzieŶŶie - przyĐzyŶą tego zjaǁiska jest realizaĐja proĐesu 
przewozowego przy wysokim pozioŵie zaŵkŶięć i utrudŶień eksploataĐyjŶyĐh z róǁŶoĐzesŶyŵ ǁzrosteŵ liczby lokomotyw 

czynnych do wykonywania pracy przy zmiennych przewozach;  

 ǁzrost ǁskaźŶika praĐy przeǁozoǁej Ŷa zatrudŶioŶego odzǁierĐiedla efekt zǁiększeŶia praĐy przeǁozoǁej, przy 
róǁŶoĐzesŶyŵ spadku przeĐiętŶego zatrudŶieŶia ǁ etataĐh. 

4.2 CzyŶŶiki, które ďędą ŵiały wpływ Ŷa osiągŶięte wyŶiki fiŶaŶsowe w perspektywie 
kolejŶego kwartału 

Polityka pieŶiężŶa NBP 

KoŶtyŶuoǁaŶie przez Radę Polityki PieŶiężŶej Đyklu podǁyżek stóp proĐeŶtoǁyĐh ǁ kolejŶyĐh ŵiesiąĐaĐh spoǁoduje dalsze 
zǁiększeŶie koszóǁ fiŶaŶsoǁyĐh Grupy PKP CARGO z uǁagi Ŷa fiŶaŶsoǁaŶie ĐzęśĐi działalŶośĐi iŶǁestyĐyjŶej oraz ĐzęśĐi 
działalŶośĐi operaĐyjŶej zeǁŶętrzŶyŵi źródłaŵi fiŶaŶsoǁaŶia, opartyŵi o zŵieŶŶe stopy proĐeŶtoǁe. 

SytuaĐja związaŶa z COVID-19  

Obserwujemy zŵŶiejszeŶie oddziałyǁaŶia epideŵii COVID-ϭϵ Ŷa działalŶość spółek Grupy. ZŵŶiejszyła się liczba iŶfekĐji ǁśród 
praĐoǁŶikóǁ, jak i ograŶiĐzeŶiu uległy ŶegatyǁŶe skutki zaĐhoroǁań. Poŵiŵo pojaǁieŶia się kolejŶej fali pandemii, przewozy 

oraz ich oďsługa logistyĐzŶa przeďiegają ǁ staŶdardoǁy sposóď, ďez ǁiększyĐh zakłóĐeń logistyĐzŶyĐh. RosŶąĐa liĐzďa osóď 
zaszĐzepioŶyĐh oraz łagodŶiejszy przeďieg Đhoroďy spoǁodoǁał rozluźŶieŶie oďostrzeń ǁ kolejŶyĐh krajaĐh, Đo pozytyǁŶie 

ǁpłynie Ŷa ǁyŵiaŶę ŵiędzyŶarodoǁą oraz przeǁozy toǁaróǁ. 

Konflikt zbrojny na Ukrainie 

Pod ǁpłyǁeŵ koŶfliktu ǁ ǁiększyŵ luď ŵŶiejszyŵ stopŶiu są ǁszystkie kraje Europy Środkoǁo – WsĐhodŶiej. KoŶflikt ǁpłyǁa 
Ŷa łańĐuĐh dostaǁ. Wielkość ǁpłyǁu jest zależŶa od rodzaju toǁaru. W zŶaĐzŶej ŵierze zŵieŶiły się łańĐuĐhy dostaǁ paliǁ 
takiĐh jak ǁęgiel, ropa, gaz – ze ǁzględu Ŷa saŶkĐje ŶałożoŶe Ŷa Rosję i Białoruś. RóǁŶież koŶflikt ǁpłyǁa Ŷa łańĐuĐhy dostaǁ 
iŶterŵodalŶyĐh, zŵŶiejszeŶiu uległy dostaǁy iŶterŵodalŶe z portóǁ GdyŶia, Gdańsk oraz Ŷa Noǁyŵ JedǁaďŶyŵ Szlaku. 
RozpoĐzęliśŵy ǁpółpraĐę z podŵiotaŵi liteǁskiŵi i ukraińskiŵi ǁ relaĐji UkraiŶa – Litwa oraz Litwa – Ukraina. Kontrakty  

z dotyĐhĐzasoǁyŵi klieŶtaŵi iŶterŵodalŶyŵi Ŷie zostały zerǁaŶe, żadeŶ z klieŶtów zagranicznych PKP CARGO S.A. i klieŶtóǁ 
iŶterŵodalŶyĐh Ŷie jest oďjęty saŶkĐjaŵi. 
Wpłyǁ koŶfliktu ǁ sektorze Autoŵotiǀe ŵoże spoǁodoǁać ďrak koŵpoŶeŶtóǁ. UkraiŶa jest jedŶyŵ z ǁiększyĐh dostaǁĐóǁ 
przeǁodóǁ elektryĐzŶyĐh dla produĐeŶtóǁ saŵoĐhodóǁ, ich brak Ŷa ryŶku ŵoże się poǁtórzyć, Đo ǁóǁĐzas spoǁoduje 
zŵŶiejszoŶe przeǁozy gotoǁyĐh saŵoĐhodóǁ. 
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AktualŶie ǁ perspektyǁie krótkookresoǁej oraz średŶiookresoǁej Ŷie ǁystępuje szĐzególŶie ǁysoki pozioŵ ryzyka dla 
działalŶośĐi operaĐyjŶej spółek Grupy PKP CARGO. Z uǁagi Ŷa strukturę przeǁozóǁ oraz zakres działalŶośĐi spółek z Grupy PKP 
CARGO przeǁiduje się, że agresja Rosji Ŷa UkraiŶę ŵoże ďyć przyĐzyŶą utraty stosuŶkoǁo ŶiezŶaĐzŶej ĐzęśĐi przyĐhodóǁ ze 
śǁiadĐzoŶyĐh usług, które ŵogą ďyć zastąpioŶe przez śǁiadĐzeŶie usług ǁ ŶoǁyĐh oďszaraĐh. PoteŶĐjalŶie dalsza eskalaĐja 
koŶfliktu oraz dalsze zaostrzeŶie saŶkĐji ŵogą ŵieć ŶegatyǁŶy ǁpłyǁ Ŷa przyĐhody spółek zależŶyĐh ŶależąĐyĐh do Grupy PKP 
CARGO, oďsługująĐyĐh terŵiŶale Ŷa ǁsĐhodŶiej graŶiĐy Polski oraz śǁiadĐząĐyĐh usługi spedyĐyjŶe ǁ tyŵ oďszarze. JedŶakże 
Ŷa Đhǁilę oďeĐŶą ďrak jest realŶyĐh sygŶałóǁ, które śǁiadĐzyłyďy o takiŵ zagrożeŶiu. 
Grupa PKP CARGO monitoruje oddziałyǁaŶie koŶfliktu ǁ UkraiŶie i jego eǁeŶtualŶyĐh Ŷastępstǁ Ŷa działalŶość przeǁozoǁą 
oraz okołoprzeǁozoǁą, podejŵująĐ stosoǁŶe działaŶia korygująĐe. Podŵioty Grupy ǁykorzystują ŵożliǁośĐi zǁiązaŶe ze 
zŵiaŶaŵi kieruŶkóǁ przepłyǁóǁ toǁaróǁ, dostosoǁująĐ sǁoją ofertę do ǁyŵagań ryŶku. 

RyŶek surowĐów i kruszyw 

W kolejnych okresach trudno przewidzieć jak dalej ďędą kształtoǁały się ĐeŶy suroǁĐóǁ z uwagi na uwarunkowania 

geopolityczne, ǁ tyŵ duży ǁpłyǁ koŶfliktu zďrojŶego Ŷa UkraiŶie – ǁzrost kosztóǁ ǁydoďyĐia suroǁĐóǁ 

Ewentualne dalsze rozszerzenie sankcji gospodarczych na surowce i kruszywa z Rosji i Białorusi ŵoże ǁpłyŶąć na wzrost 

kosztóǁ produkĐji, dostępŶość toǁaru oraz ŵŶiejszą dyŶaŵikę ǁzrostu przeǁozóǁ. 

RyŶek przewozów iŶterŵodalŶyĐh  

DyŶaŵika ǁzrostu ryŶku przeǁozóǁ iŶterŵodalŶyĐh ǁ kraju ǁ ϮϬϮϮ r. ǁ poróǁŶaŶiu do poprzedŶiĐh okresóǁ została 
ǁyraźŶie ǁyhaŵoǁaŶa. Polityka „zero COVID” realizoǁaŶa przez ǁładze ChiŶ Ŷa tereŶie Azji ŵoże ǁpłyŶąć negatywnie na 

ilośĐi przeǁożoŶyĐh koŶteŶeróǁ z ChiŶ w ramach Nowego Jedwabnego Szlaku. ZatłoĐzeŶie Ŷa przejśĐiaĐh graŶiĐzŶyĐh  
z UkraiŶą oraz terŵiŶalaĐh oďsługująĐyĐh przejśĐia graŶiĐzŶe, koŵplikaĐje z tego tytułu Ŷie pozǁalają zǁiększyć iŶteŶsyǁŶośĐi 
przeǁozóǁ ǁ tyŵ rejoŶie, a długi Đzas oďsługi spraǁia, że przeǁozy przejŵuje traŶsport saŵoĐhodoǁy. Wpłyǁ roǁŶież ďędzie 
ŵiała ograŶiĐzoŶa przepustoǁość infrastruktury kolejowej dla poĐiągóǁ koŶteŶeroǁyĐh do/z portóǁ ŵorskiĐh Ŷa skutek 
zǁiększoŶego zapotrzeďoǁaŶia Ŷa traŶsport toǁaróǁ ŵasoǁyĐh ;głóǁŶie zďożaͿ z/do portóǁ ŵorskiĐh z UkraiŶy ora przyǁóz 
ǁęgla opałoǁego do Polski. 

Opłaty za dostęp do iŶfrastruktury 

Infrastruktura na terenie Polski.  

Po ǁejśĐiu ǁ żyĐie zŵiaŶ ǁproǁadzoŶyĐh do ustaǁy o traŶsporĐie kolejoǁyŵ, a zǁłaszĐza zŵiaŶ ǁ rozporządzeŶiu MiŶistra 
Infrastruktury i Budownictwa (MIB) z dnia 7 kwietnia 2017 roku ǁ spraǁie udostępŶiaŶia iŶfrastruktury kolejowej (Dz.U. z 2017 

r. poz. ϳϱϱ z późŶ.zŵ.Ϳ ǁ PolsĐe stosoǁaŶe są przez ǁszystkiĐh zarządĐóǁ iŶfrastruktury odpoǁiedŶie regulaĐje dotyĐząĐe 
ŶaďyǁaŶia upraǁŶień do zaŵaǁiaŶia/odŵaǁiaŶia rozkładu jazdy, ŶaliĐzaŶia opłat za dostęp liŶioǁy z tyŵ zǁiązaŶych oraz 

regulaĐje dot. udostępŶiaŶia oďiektóǁ iŶfrastruktury usługoǁej ;OIUͿ. 
Na iŶfrastrukturze ogólŶokrajoǁej ǁ rozkładzie jazdy ϮϬϮϭ/ϮϬϮϮ ǁ zakresie dostępu do iŶfrastruktury ǁ PKP PLK S.A., 
stosoǁaŶe ďyły ĐeŶŶiki ŶiezŵieŶioŶe ǁzględeŵ poprzedŶiĐh rozkładóǁ. ZarządĐy pryǁatŶi iŶfrastruktury kolejoǁej zależŶie 
od sytuaĐji stosoǁali ǁ rozkładzie jazdy ϮϬϮϭ/ϮϬϮϮ ǁ ĐeŶŶikaĐh staǁki z ǁĐześŶiejszyĐh rozkładóǁ luď zŵieŶioŶe Ŷa ǁyższe. 
W zǁiązku z sytuaĐją za ǁsĐhodŶią graŶiĐą, przy oďŶiżeŶiu pozioŵu ǁyŵiaŶy haŶdloǁej zaróǁŶo ǁ przeǁozaĐh ŵasoǁyĐh 
jak i iŶterŵodalŶyĐh, zarządĐy Ŷie stosoǁali ulg/raďatóǁ ǁ opłataĐh.  
 

Infrastruktura zagraniczna. 

PKP CARGO S.A. posiada oraz zaǁiera Ŷa oďoǁiązująĐe kolejŶe okresy rozkładóǁ jazdy uŵoǁy Ŷa dostęp do iŶfrastruktury  
z zarządĐaŵi zagraŶiĐzŶyĐh sieĐi kolejoǁyĐh. We ǁszystkiĐh krajaĐh ĐeŶŶiki i zasady rozliĐzeń staŶoǁią iŶforŵaĐję puďliĐzŶą  
i są dostępŶe Ŷa stroŶaĐh iŶterŶetoǁyĐh poszĐzególŶyĐh zarządĐóǁ iŶfrastruktury.  
W ϮϬϮϮ r. z ǁażŶiejszyĐh działań zarządĐóǁ zagraŶiĐzŶyĐh Ŷależy ǁyŵieŶić dalsze fuŶkĐjoŶoǁaŶie prograŵu dofiŶaŶsoǁaŶia 
użytkoǁaŶia tras poĐiągóǁ toǁaroǁyĐh, który adŵiŶistroǁaŶy jest przez ŶieŵieĐkiego zarządĐę puďliĐzŶej iŶfrastruktury DB 
Netz. W pierǁszyĐh ϵ ŵiesiąĐaĐh ϮϬϮϮ r. Rząd FederalŶy dopłaĐał do podstaǁoǁej staǁki ϰϰ,ϵϬ%, Ŷatoŵiast od paździerŶika 
ďr. ǁoďeĐ ŵŶiejszej praĐy przeǁozoǁej dotaĐję podǁyższoŶo do ϱϱ,ϯϳ%.  
Do utrudŶień Ŷa iŶfrastrukturze zagraŶiĐzŶej Ŷależy zaliĐzyć ǁproǁadzeŶie od ϭϯ grudŶia ϮϬϮϬ roku ǁ NieŵĐzeĐh przepisóǁ 
ustawy dot. oĐhroŶy środoǁiska przed hałaseŵ i zakaz jazdy ǁagoŶóǁ z ǁstaǁkaŵi żeliǁŶyŵi, ǁ przyszłośĐi ŶakładaŶe ďędą 
kary za stosoǁaŶie taďoru z ǁstaǁkaŵi żeliǁŶyŵi. Okresoǁe zaǁieszeŶie przez zarządĐę Đzeskiej iŶfrastruktury opłat za 
niewykorzystane trasy, w Austrii ze ǁzględu Ŷa sytuaĐję z COVID-ϭϵ przedłużeŶie do końĐa ĐzerǁĐa ϮϬϮϮ roku zǁrotu 
przeǁoźŶikoŵ opłat za iŶfrastrukturę za przejazdy poĐiągóǁ ładoǁŶyĐh i próżŶyĐh ;opłaty za przejazdy lokoŵotyǁ luzeŵ 
naliczane bez zmian). 
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Poziom cen paliwa trakcyjnego i energii 

Duży ǁpłyǁ koŶiuŶktury gospodarĐzej Ŷa sytuaĐję Ŷa ryŶku spoǁodoǁał ǁzrost ĐeŶ paliǁa trakĐyjŶego ǁ poróǁŶaŶiu do 
analogicznego okresu o ponad 60%. CeŶa eŶergii elektryĐzŶej ǁ ŶadĐhodząĐyŵ okresie ďędzie deterŵiŶoǁaŶa przez trǁająĐy 
kryzys energetyczny. Eŵďargo Ŷa iŵport ǁęgla z Rosji, ďrak iŶfrastruktury do pozyskiǁaŶia eŶergii elektryĐzŶej z odŶaǁialŶyĐh 
źródeł oraz zaǁiroǁaŶia ǁ logistyĐe gazu powoduje zŶaĐząĐy ǁzrost pozioŵu ĐeŶ eŶergii. 

Dialog społeĐzŶy 

Na ŵoĐy porozuŵieŶia ze stroŶą spółeĐzŶą do końĐa ϮϬϮϮ r. szaĐoǁaŶy koszt podǁyżek ǁyŶagrodzeń ǁyŶiesie ok. ϵϰ ŵlŶ zł. 
OsiągŶięĐie porozuŵieŶia ozŶaĐza, że do listopada ϮϬϮϮ r. zaǁieszoŶe zostały mediacje w sporze zbiorowym. 

4.3 StaŶowisko Zarządu odŶośŶie ŵożliwośĐi zrealizowaŶia wĐześŶiej puďlikowanych 

progŶoz wyŶików Ŷa daŶy rok 

PKP CARGO S.A. Ŷie puďlikoǁała progŶoz fiŶaŶsoǁyĐh na 2022 rok. 

4.4 IŶforŵaĐje o ŵajątku produkĐyjŶyŵ 

4.4.1 Tabor 

UtrzyŵaŶie taďoru Grupy PKP CARGO realizoǁaŶe jest  przez puŶkty Ŷapraǁ fuŶkĐjoŶująĐe ǁ strukturaĐh Zakładóǁ Spółki PKP 
CARGO S.A. oraz ǁ spółkaĐh zależŶyĐh. ZapleĐze utrzyŵaŶia taďoru Grupy PKP CARGO posiada koŵpeteŶĐje ǁ zakresie 
ǁykoŶyǁaŶia Ŷapraǁ ǁagoŶóǁ i lokoŵotyǁ elektryĐzŶyĐh Ŷa ǁszystkiĐh pozioŵaĐh utrzyŵaŶia Pϭ - P5 oraz napraw 

lokomotyw spalinowych na poziomie P1 - Pϰ. Poza taďoreŵ staŶoǁiąĐyŵ ǁłasŶość Grupy PKP CARGO, zapleĐze ŶależąĐe do 
Grupy ǁykoŶuje róǁŶież Ŷapraǁy taďoru i podzespołóǁ ŶależąĐyĐh dla iŶŶyĐh ǁłaśĐiĐieli.  
Poza ĐzyŶŶośĐiaŵi plaŶoǁyŵi puŶkty Ŷapraǁ fuŶkĐjoŶująĐe ǁ strukturaĐh Grupy PKP CARGO ǁykoŶują Ŷapraǁy ďieżąĐe 
taďoru ŵająĐe Ŷa Đelu usuǁaŶie usterek poǁstająĐyĐh ǁ taďorze ǁ trakĐie praĐy. IlośĐi Ŷapraǁ ďieżąĐyĐh taďoru uzależŶioŶe 
są od ǁielkośĐi praĐy przeǁozoǁej. 
EleŵeŶtaŵi ŵajątku produkĐyjŶego Grupy PKP CARGO są róǁŶież ǁagoŶy i taďor trakĐyjŶy, któryĐh ilostaŶ ulega zŵiaŶie ǁ 
ǁyŶiku sprzedaży, zakupu i kasaĐji taďoru. Dodatkoǁo Ŷa ilostaŶ taďoru ǁpłyǁ ŵają zrealizoǁaŶe Ŷapraǁy ŵaszyŶ 
elektryĐzŶyĐh i zestaǁóǁ kołoǁyĐh do ǁagoŶóǁ poddaŶyĐh regeŶeraĐji ;Ŷapraǁa okresoǁa połąĐzoŶa z ǁyŵiaŶą oďręĐzy luď 
ǁyŵiaŶą kół ŵoŶoďlokoǁyĐhͿ. KoŵpeteŶĐje ǁ zakresie Ŷapraǁy ŶajǁażŶiejszyĐh podzespołóǁ rezerǁy oďiegoǁej - maszyn 

elektryĐzŶyĐh oraz zestaǁóǁ kołoǁyĐh, posiada spółka PKP CARGOTABOR, która realizuje ǁ pełŶyŵ zakresie Ŷapraǁy ŵaszyŶ 

elektrycznych eksploatowanych w lokomotywach Grupy PKP CARGO. 

Struktura taďoru kolejoǁego użytkoǁaŶego przez Grupę PKP CARGO  
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4.4.2 NieruĐhoŵośĐi 
W proĐesie przeǁozoǁyŵ, uǁzględŶiająĐ koŶieĐzŶość zagǁaraŶtoǁaŶia stosoǁŶego zapleĐza utrzyŵaŶioǁo-naprawczego, 

istotŶą rolę odgryǁają ŶieruĐhoŵośĐi. Większość ŶieruĐhoŵośĐi użytkoǁaŶa jest przez Grupę Ŷa podstaǁie ǁieloletŶiĐh 
uŵóǁ dzierżaǁy i Ŷajŵu. W poŶiższej taďeli przedstaǁioŶo zŵiaŶę staŶu ŶieruĐhoŵośĐi ǁłasŶyĐh i użytkoǁaŶyĐh przez Grupę 
PKP CARGO w okresie 9 ŵiesięĐy ϮϬϮ2 r. 

NieruĐhoŵośĐi Grupy PKP CARGO ǁłasŶe i użytkoǁaŶe Ŷa dzień 30.09.2022 r. oraz 31.12.2021 r.  

WyszĐzególŶieŶie 30/09/2022 31/12/2021 
Zmiana 

2022-2021 

GruŶty ǁłasŶe, ǁ użytkoǁaŶiu ǁieĐzystyŵ oraz dzierżaǁioŶe od 
iŶŶyĐh podŵiotóǁ [ha] 1 417 1 441 -24 

BudyŶki ǁłasŶe, dzierżaǁioŶe i ŶajŵoǁaŶe od iŶŶyĐh podŵiotóǁ 
[ŵ²]  726 756 728 944    -2 188 

 
Źródło: OpraĐowaŶie własŶe 

 

ZŵŶiejszeŶie poǁierzĐhŶi użytkoǁaŶyĐh gruŶtóǁ i ďudyŶkóǁ ;ǁłasŶyĐh oraz dzierżaǁioŶyĐh od iŶŶyĐh podŵiotóǁͿ ǁyŶika 
z proǁadzoŶej Ŷa ďieżąĐo ǁeryfikaĐji ǁielkośĐi ŶiezďędŶego ŵajątku ǁ JedŶostĐe doŵiŶująĐej, jak i ǁ spółkaĐh zależŶyĐh oraz 

dostosoǁyǁaŶiu go do rozŵiaróǁ i profilu proǁadzoŶej działalŶośĐi. W aŶalizoǁaŶyŵ okresie Ŷajǁiększy ǁpłyǁ ŵiało 
zakońĐzeŶie działalŶośĐi operaĐyjŶej PKP CARGO IŶterŶatioŶal a.s. ǁ elektroǁŶi HodoŶiŶ, rozďiórka ďiuroǁĐa PKP CARGO 
International a.s. ǁ KarǀiŶá-Doly oraz, sprzedaż ďudyŶku ǁ Paskoǁie. ZakońĐzeŶie przez spółki  PKP CARGO,  PKP CARGO 

TERMINALE, PKP CARGOSERVICE i  PKP CARGO CONNECT Ŷajŵu ďudyŶkóǁ. 

5. Pozostałe istotŶe iŶforŵaĐje i zdarzeŶia 

5.1 PostępowaŶia toĐząĐe się przed sądeŵ, orgaŶeŵ właśĐiwyŵ dla postępowaŶia 
arďitrażowego luď orgaŶeŵ adŵiŶistraĐji puďliĐzŶej 

PKP CARGO S.A. oraz jej spółki zależŶe Ŷie uĐzestŶiĐzyły ǁ istotŶyĐh postępoǁaŶiaĐh toĐząĐyĐh się przed sądeŵ, orgaŶeŵ 
ǁłaśĐiǁyŵ dla postępoǁaŶia arďitrażoǁego luď orgaŶeŵ adŵiŶistraĐji puďliĐzŶej, dotyĐząĐyĐh zoďoǁiązań oraz 
ǁierzytelŶośĐi PKP CARGO S.A. luď jej spółek zależŶyĐh, poza ujaǁŶioŶyŵi ǁ skoŶsolidoǁaŶyĐh sprawozdaniach finansowych, 

ǁ ŶotaĐh dot. zoďoǁiązań ǁaruŶkoǁyĐh. 
 

5.2 IŶforŵaĐje o traŶsakĐjaĐh z podŵiotaŵi powiązaŶyŵi 
ŻadeŶ z podŵiotóǁ Grupy Kapitałoǁej PKP CARGO Ŷie zaǁierał ǁ okresie ϵ ŵiesięĐy 2022 r. transakcji z podmiotami 

poǁiązaŶyŵi Ŷa warunkach iŶŶyĐh Ŷiż ryŶkoǁe.  
SzĐzegółoǁe iŶforŵaĐje dot. traŶsakĐji z podŵiotaŵi poǁiązaŶyŵi zostały przedstaǁioŶe ǁ Nocie 7.1 SSF. 

 

5.3 IŶforŵaĐje o udzieloŶyĐh gwaraŶĐjaĐh, poręĐzeŶiaĐh kredytów luď pożyĐzek 

PKP CARGO S.A. lub jednostka od niej zależŶa Ŷie udzieliła poręĐzeń kredytu, pożyĐzki luď gǁaraŶĐji łąĐzŶie jedŶeŵu 
podŵiotoǁi luď jedŶostĐe zależŶej od tego podŵiotu, któryĐh łąĐzŶa ǁartość jest zŶaĐząĐa. 

 

5.4 IŶŶe iŶforŵaĐje, które są istotŶe dla oĐeŶy sytuaĐji kadrowej, ŵajątkowej, 
finansowej, wyniku finaŶsowego i iĐh zŵiaŶ, oraz iŶforŵaĐje, które są istotŶe dla oĐeŶy 
ŵożliwośĐi realizaĐji zoďowiązań przez EŵiteŶta i spółki Grupy 

Poza iŶforŵaĐjaŵi przedstaǁioŶyŵi ǁ ŶiŶiejszyŵ RaporĐie, Ŷie zideŶtyfikoǁaŶo iŶŶyĐh iŶforŵaĐji, które są istotŶe dla oĐeŶy 
sytuaĐji kadroǁej, ŵajątkoǁej, fiŶaŶsoǁej, ǁyŶiku fiŶaŶsoǁego i iĐh zŵiaŶ, oraz iŶforŵaĐji, które są istotŶe dla oĐeŶy 
ŵożliǁośĐi realizaĐji zoďoǁiązań przez eŵiteŶta.  
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NiŶiejsze Pozostałe IŶforŵaĐje do SkoŶsolidoǁaŶego Raportu Kwartalnego zostały sporządzoŶe przez Zarząd PKP CARGO S.A.  
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W celu uzyskania dodatkowych informacji o PKP CARGO 

prosimy o kontakt z Biurem Zarządu i Relacji Inwestorskich:

 

PKP CARGO S.A.                                                                                                                      

Biuro Zarządu i Relacji Inwestorskich                                                                                         

Ul. Grójecka 17                                                                                                                           

02-021 Warszawa

 

telefon: +48 22 391 47 09                                                                                                             

e-mail: relacje.inwestorskie@pkpcargo.com 


